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pierwszy w wojewidztwle warszaw- 
iklm zestaw nowoczesnych narze.dzl 
i sprzetu modelarsklego przekazany juz 
zostat mlodym mllognlkom majsterko- 
wanla. Otrzymafa go modelarnia Ligi 
Obrony Kraju przy szkole podstawowej 
nr 5 w Skollraowie, powiat Plaseczno 
Wreczenle tego cennego daru odbylo 
sie. w obecnosct niecodziennych dla 
szkoly goscl, wsr6d ktorych najserdecz- 
nfej witano wlceminlstra Oswlaty, Fer- 
dynanda Heroka. 

W ten sposdb zapoczatkowana zostala 
realizacja (zgodnie z porozumieniem Za- 
rzadu G16wnego LOK, Rady G16wnej 
Spolecznego Funduszu Odbudowy Kraju 
I Stollcy oraz Mfnisterstwa Oswlaty) nie- 
zwykie pozytecznej akcji zaopatrywanfa 
x funduszy sfos szkolnych modelarnl 
Ligi Obrony Kraju w nlezbe,dne do 
majsterkowania zestawy narzedzi 
1 sprzetu, produkowane przez Warszta- 
ty Centralnej Skladniey Harcersklej 
w Jaworzynie Sla.skiej. 




Mlodych modelarzy interestije, oezy- 
uificle, najbardzie) zawarto&d szafki 
z zestawem narzedzl. Czegoz tu nie ma! 
Jakte mice tego nle obejrzet, nfe dotk- 
natf, nfe wyprdbowad? 



HISTORIA I AKTUALNE PROBLEMY 

LIGI OBRONY KRAJU 

Wielu naszych Czytelnik6w z uwaga sledzi wszystkie wazniejsze wydarzenia 
w dziaialnosci Ligi Obrony Kraju. Spory procent naszych CzytelnlIc6w-modelarzy 
blerze bezposrednl udzlal w zyclu organizacji i swolmi umiejetnosclami pomnaza 
jej sukcesy. Dlatego czujemy sie w obowiazku lnformowac Was chocby tylko 

niekt6rych, czolowych problemach wystepujacyeh w Lidze. Nie ulega' wa.tpli- 
woscl, ze obchodzone obecnie dwudzlestolecie lslnlenia LOK, to okazja do gene- 
ralnego przegladu drogi, jaka organlzacja przebyla, to okazja do przegladu jej 
dorobku, do retrospektywnego spojrzenta wstecz. 

Trudno byioby relacjonowafi wszystkie wazniejsze imprezy zwlazane z jubileu- 
szem organizacji, gdyz Jest ich obecnie wiele, trzeba jednak odnotowac szczeg61- 
nie znamienne. Uwazamy, ie na specjalna. uwage. zasluguje konferencja hlsto- 
ryczno-problemowa, ktora w dniach 24 i 25 pazdziernika br. odbyta sie. w Lubltnte. 

W sali Frezydium Wojewodzklej Rady NarodoweJ, gdzie przed laty, w okresie 
formowania sie wladzy ludowej, zapadly doniosle, hlstoryczne uchwaly Polskiego 
Komltetu Wyzwolenia Narodowego.i pod przewodnlctwem prezesa ZG LOK gen. 
dyw, Franclszka Ksle_zarezyka, zebrall sie. najstarsi, zasluzenl dziaiacze organiza- 
cji a calego kraju. 

Obrady zaszezycill swoja obecnosela.: sekretarz KW FZPR i prezes lubelsklej 
LOK, posel-na Sejm PRL tow. Waclaw H6zga, przewodnlczacy WHN tow. Pawel 
Da.bek, wlceprzewodnicz^cy WHN i wiceprezes WK ZSL ob. Siewlerski. 

Konferencja slusznie zostala nazwana historyczno-probreraowq, bo obok pierwszej 
proby history eznego zapisu jej dziejdw, co nie bylo dla htstorykow sprawq latwa. 
wystqpiio wiele elementiw, wzbogacajqcych zarys historyczny, a dziaiacze obok 
konkretnycrt faktdw z dawnych dni, poruszyli szereg problem6w aktualnych 
w dnlu dzisiejszym Ligi, wnleSU szereg wniosk6w, kt6re wzbogaca. szeroki pro- 
gram jej dziatanla. 

Bogate dzieje organizacji, jak ju± powledzielismy nastr^czyly historykom nie 
lada klopot, gdyz w pierwszych latach niepodlegloscl, ei, co tworzyll ksztalt no- 
wej. ludowej Polski i cl, co tworzyll zr^by organizacji spolecznych, o przyszloSct 
mySleli, a na zapis biezqcej mozolnej roboty czasu nie starczalo, 

Dlatego wyrazy uznania nalezq si^ historykom, ktorzy pod kierunkiem ppfk, 
dr Jan a Bugajskiego wydobyli z pylu archiw6w prawde. hlstoryeznq o poczqtkacli 
organizacji, o ludziach, kt6rzy uczynill z niej silne ogniwo spoleczne, odgrywa- 
jqce dziS nieposlednl^ role w dzledzlnle ludowej obronnosci, w dzledzinie krze- 
wienia wledzy politechnicznej. 

Wprawdzie jak podkresllli na konlerencji autorzy przedstawionego na obra- 
dach dokumentu, jest on zaledwle szkicowyra zarysem hlstorycznym, wymaga- 
j^cyrri. wielu uzupelnien, lecz naszym zdaniem stanowl on wstej> do powazniejszej 
pracy history czno-problemowej. 

ToteK dobrze si^ stalo, ie ZG LOK zainlcjowal wspomnlana. konferencjq etap 
poszuklwan historycznych fakt6w. Bogaty material uzupetniajqcy wniesli w czasle 
obrad dyskutancl, w ktfirych paml«ci, (a takze prywatnle zbieranych dokumen- 
tach) zaehowaty sie. cenne wspomnienia, prawldlowo oddaja.ce 6wczesny charakter 
organizacji, wskazujace na wazkle, polityczne aspekty jej dzlalalnoscl w pierw- 
szych latach ludowej wladzy. 

Dobrze si$ stalo, ze materialy, wskazujace na bardzo wydatna. pomoc, jaka 
w pierwszych latach istnlenia organizacji jej dziaiacze 1 ogniwa Swladczyly na 
rzecz walczacych na froncle zolnierzy, zostaly wzbogacone przykladami jej pra- 
cy polltyczno-wychowawczej. 

Dobrze, ze dzieki prfible zebrania w chronologicznq caloSS etap6w ewolucjl 

1 rozwoju Ligi, Bedziemy mogli znacznie lepiej przedstawld proces jej konsekwent- 
nego przestawiania si^ na konkretn^, uzyteczna. dzialalnost dla gospodarki naro- 
dowe] i obrony kraju. 

I tu powlnna bardzo wyraznie zarysowat sie znaczna rola, jak^ Liga odegrala 
i odgrywa w dzledzinie rozwoju modelarstwa. 

Frawda, jest, ze ze wzgle.du na bardzo szeroki waehlarz zainteresowan, w pew- 
nyrr^ okresie dzialalnoscl rozpraszala swoje wysilkl, co zaznaczylo si^ takze w za- 
kresie modelarstwa. Lecz pomlmo to, jej zaslugl w podjectu idei upowszechnlenia 
tej pozytecznej pracy wsr6d mlodziezy niewqtpllwe. 

Pamle.ta]my, ze w pierwszych powojennych latach nlellczne raodelarnle zorga- 
nizowane jeszcze w b. Lidze Morskiej zapoczatkowary upowszechnianie zagadnlen 
technicznych z tym jednak, ze ograniczalo sie to wyla.cznle do szkutnlctwa. Fra- 
ce te, byly oczywiscie zaledwie kropla w morzu potrzeb w tej dzledzinie, lecz 
z cata moca naleiy pcsdkreslic 1 poiytywnie ocenle te wysilkl dzlalaczy Ligi^ ktd- 
re zmlerzaly do umasowlenla modelarstwa, do poszerzenia klerunkdw modelarskich 
zgodnie z potrzebaml rozwl]aj3.cego sie. w kraju przemysiu, zgodnie ze swfato- 
wymi tendencjami rozwojowyml w tej dzledzinie. 

Powledzielismy przedtem, ze w dziejach Ligi powlnna zarysowac sie. wyraznie 
rola organizacji w dziedzinle modelarstwa. Powlnna, gdyz w zarysie historycznym 
Istnieje w tej materii powazna luka, wymagajaca uzupelnienia, chociazby ze 
wzgle.du na walory wychowawcze modelarstwa, nleslusznle pomljanego milczeniem 
chociazby z uwagl na zaslugi ludzl, kt6rzy podjell sie, mlsji propagowania i ucze- 
nia technikl. 

Wydaje sie., ze nie trzeba bedzie nikogo przekonywae o tym, ze Liga 1 Jej 
aktywisci-modelarze maja w dziedzinle politechnizacji mlodziezy swoj skromny 
lecz niebagatehiy, plonierski udzlal. Lecz o tych wlasnle sprawach trzeba m6wi6 
1 zapfsac je na kartach og61nych dzlej6w Llgl Obrony Kraju w dwudziestoleciu 
Polski Ludowej. l N 



CIEKAWA WYSTAWA 




W paidzierniku br. otwarta zo- 
stala w Muzeuim Morskim w Gdan- 
sku ciekawa wystarwa modelarska. 
Zgromadzono na niej dziesiatki mo. 
deli, wykonanych przez uczestni- 
k6w sakolenia modelarskiego pro- 
wadzonego przez Lige. Obrany Kra- 
ju. Eksponowane modele dobrane 
zostaly w "ten spos6b, ze pokazu- 
ja rozw6j budawnictwa okretowe- 
go na przestrzeni wiekow. 

Szczeg61n^ uwage. zwrocono na 
zademonstrowanie naszych osiag- 
niec w dziedzinie budowntctwa o- 
kre.towego. W dziale tym znajduja 
sie. modele drobnicowcow, holow- 
nikow, poglebiarek, stoc?ini oraz 
okr^tow, na kt6rych walczyli Po- 
lacy. 

Wystawa cieszy si? duzym zain- 
teresowaniem mlodziezy Wybrzeza. 
Setki mlodziezy szkolnej codzien- 
nie awiedzaj^ i podziwiaja modele 
wykonane przez ich kolegow. 

Za zorganizowanie wystawy na- 
leza^ sie. slowa uznania dla dziala- 
czy ZW LOK w Gdansku oraz po- 
dziekawanie dla Muzeum Morskie- 
go i jego dyrektora, dr Przemysla- 
wa Smolarka, za udostejmienie po- 
mieszczen na utrz^dzenie tak pozy- 
tecznej ekspozycji. 

SM 




Oiere.t z XVII wleku w wykananiu 
Mieczyslawa BoCzara z Krafcouia 



Model katamarana taglowego wykona- 
ny przez siedemnastotetniego J. Mali- 
nowskiego z modelarnl Tecftnikum Bu- 
dowy Okre.tdto tu Gdafistcu. 



Model holowntka .Jlerhules" zbudoroa- 
ny przez J ana Nogq tat 12 z modelarnl 
L.OK to Slaroaardzie CdaAskim. 





Tegoroczne Zgromadzoriie Ge- 
neralne NAVIGA odbylo sle, 
nie w siedzibie Miedzynaro- 
dowego Zwiqzku Modelarzy 
Okretowych NAVIGA w 
Wiedniu, lecz w Bazylei w Szwaj- 
carii, Ta decyzja podjeta przez 
przewodniczacego, wbrew wiekszo- 
sci giosow za i nteresow any ch zwiaz- 
kow krajowych — miala wpiyw na 
liczbe. delegatow obecnych na Zgro- 
madzeniu. Nowe miejsce zebrania 
wygodne bylo np. dla delegatow 
ze Szwajcarii, Francji, Wloch, NRF, 
ale przysporzylo wielu klopotow 
delegatom Bulgarii i Czeehoslowa- 
cji, ktorzy z tego powodu nie przy- 
jechali na obrady. 

Zgromadzenie Generalne w 1964 
r. bylo szezegolnie waznc z dwoch 
powodow. Po pierwsze, ze omawia- 
no dalsze projekty zmian i popra- 
wek w Przepisach Klasowych i Re- 
gatowych, i po drugie, ze w tym 
roku dokonywano wyborow nowych 
wladz NAVIGA. Brak przedstawi- 
cieli modelarzy z Bulgarii i CSRS 
mial wiec ujemny wplyw na prze- 
forsowanie pewnych spraw, kt6re 
byly postttlowane przez nas (np. 
ograniczenie iloSci klas, organizo- 
wanie oddzielnie miedzynarodo- 
wych wystaw — konkursow, a nie 
razem z Mistrzostwami Europy, 
wprowadzenie podzialu i ograniczen 
w klasach modeli zdalnie sterowa- 
nych itp). 

FORZAJJEK OBRAD 

Trudno w krdtkim streszczeniu, 
przeznaczonym dla ogolu Czytelni- 
kow, da6 pelny obraz tegorocznego 
zjazdu delegatow modelarzy z ca- 
lej Europy, Przedstawianie np, prze- 
biegu wielogodzinnej dyskusji nad 
proponowanymi zmianami w sta- 
tucie lub w nowym projekcie Prze- 
pisow Klasowych i Regatowych 
NAVIGA bylo by zbyt obszerne i 
dla wielu Czytelnikow nieciekawe. 
Ogranicze. sie. wiec do zreferowa- 
nia najwazniejszych punktow Zgro- 
madzenia. 

Jak zwykle w takich wypadkach, 
duzo czasu pochlone.10 sprawozda- 
nie ustepujqcego Prezydium i skar- 
bnika oraz dyskusja nad poruszo- 
nymi przez nich problemami, 
wnioskami, propozyejami. 

Z 'wnioskow zgloszonych przez 
delegacje krajowe do ciekawszych 



ZGROMADZENIE 
GENERALNE 

NAVIGA 

Bazylea — Szwajcaria 
17-18.10.1964 r. 



nalezy zaliczyc dyskusja nad zmia- 
na. nazwy zwiazku oraz problem em 
rozszerzenia dzialalnosci i zwerbo- 
wania nowych kandydatow. W tej 
ostatniej sprawie podje.to uchwale, 
zobowiazujac^ kazdego dotychcza- 
sowego czlonka do staran w spra- 
wie zwerbowania do NAVIGA no- 
wego panstwa. Polsce przypadta 
Jugoslawia. Jest nadzieja, ie w cla.- 
gu najblizszego roku uda si? te. 
sprawe. zalatwic. 

Poza tym skreslono 2 regulaminu 
Mistrzostw Europy 1965 r. klase. 
B2 i B3, wprowadzono minimum 
przy nadawaniu tytulu Mistrza 
Europy, je£li w danej klasie bralo 
udzial najmniej 5 uczestnikow z 
dwoch roznych paristw, iistalono, 
ze modele zdalnie sterowane pred- 
kosciowe klasy FI we wszystkich 
podgrupach beda odbywaly dwa 
starty, po 2 biegi jednoezeshie, bez 
dobijania do pomostu, przy czym o 
zwyciestwie decydowac bedzie naj- 
lepszy wynik uzyskany w jednym 
z czterech biegow. Ustalono, ze 
jeden zawodnik moze startowa6 z 
dowolna, ilosciq modeli, ale w ok- 
reslonych grupaeh, aby nie utrud- 
niac pracy organizatorowi zawo- 
dow, startujac np, jednym mode- 
lem redukcyjnym i z drugim mo- 
delem zaglowym, gdyz miejsca 
startow tych grup z reguly sa od 
siebie znacznie oddalone. Start 
jednego modelarza w roznych kla- 
sach jest niedozwolony, z wyjat- 
kiem klasy F. 

Podobnych zmian bylo wiele, 
tak ze nie spos6b ich wszystkich 
przytoczyc. Czeic z nich po prze- 
dyskutowaniu akceptowano, inne 
przekazano Komisji Technicznej — 
celem dalszego rozpatrzenia. (Prze- 
wodnicz^cym Komisji Technicznej 
zostat wybrany Hans Hefti z Zu- 
rychu — Szwajcaria). Wszystkie 
one maja mie6 odbicie w nowych 
Przepisach Klasowych i Regato- 
wych NAVIGA, ktore wejda w zy- 
cie w 1965 r. 

WYBORY 

Zgodnie ze statutem, w tym roku 
koriczyla sie. kadencja starego Pre- 
zydium i trzeba bylo dokonafe wy- 
boru nowych wladz NAVIGA. O 
ile poglqd na wybor sekretarza 
generalnego byl raczej jednolity, 
to zdania dotyczace doboru kandy- 
dat6w na pozostale funkcje byly 
bardzo rozne. 



Na wstepie, na skutek powaznej 
roznicy zdan wsrod obecnych, na 
zebra niu wprowadzono poprawke. 
do statutu odnosnie dokonywania 
wyboru nowych wladz. Dotychczas 
wybierano 5-osobowe Prezydium, 
ktore spoSrod siebie wybieralo 
przewodniczacego, wiccprzewodni- 
cz^cych, sekretarza generalnego i 
skarbnika. Obecnie poEtanowiono, 
ze najpierw w glosowaniu tajnym 
zostanie wybrany przewodniczacy, 
potem I wiceprzewodniczacy, II 
wlceprzewodniczqcy itd, 

Ostatecznie w wyniku tajnego 
glosowania wi^kszosciq giosow wy- 
brano nowe Prezydium w nast^pu- 
jacym skladzie: 

przewodniczacy NAVIGA — Walter 
Steiner — NRF 

I wiceprzewodniczacy — Jan Mar- 
czak — Polska 

II wiceprzewodniczacy — Henri 
Sollier — Francja 

sekretarz generalny — Ernst Po- 
lacek — Austria 

skarbnik — Werner Rosenberg — 
Austria 

Poza tym wybrano 3 zast^pcow 
czlonkow Prezydium. w skladzie; 

1. Hans Rudiger — NRD 

2. Werner Vierte — NRF 

3. Razso Beck — Wejrry 
Wszyscy ww. funkcje przyj^li i 

zlozyli zobowi^zanie aktywnej dzia- 
lalnosci w miare. mozliwo^ci oso- 
bistych, organizacyjnych i finanso- 
wych. 

INNE 

Poza wymienionymi, bylo jeszcze 
szereg punktow porz^dku obrad. Z 
najwazniejszych, ktore moga zain- 
teresowa6 naszych Czytelnikow, na- 
lezy wymienic: 

i 

at postanowlenie, aby Mistrzostwa Eu- 
ropy NAVIGA, kt6re maja odby6 si? 
II — 2? sierpnia 1965 r. w Katowi- 
cach — chorzoivie, tak roiplanowaC, 
by przebieg zawodow ograniciyi 
tyiko 5 dni, wplatajae w to Je- 
den dzien nn wycieczke. do OSwieci- 
mia i Krakowa, 

b) byla propozyeja pneniesicnia sicdzi- 
by NAVIGA x Wtednia do stolicy 
NRD — Berlina, ale nie spotkata si? 
on a z pozytywnym przyjQciem wiek- 
szosri uczestnikftw. 

c) ustalono, ze nast^pne z kolei Mistrzo- 
stwa Europy w 19S7 r. odbeda sie we 
Francji, 

d) wi^kszoscia glos6w zdecydowano, ie 
w Mistrzostwach Europy mog^ brafi 
udzia) tylko przedstawiciele krajow 
b^d^cych czlonkami NAVIGA, kt6- 
rzy maja oplaeone na biezsico sklad- 
ki czlonkowskie. pozostali moga wy- 
st^pifi tylko w charakterze obserwa- 
torow, 

e) w zwiazku z masowoscia organizo- 
wania roznych imprez mi^dzynaTodo- 
wych, co odnosl si; szezegolnie do 
krajow zachodnich, postanowiono, ze 
kazdy kraj ma prawo zorganizowa- 
nia w Jednym roku tylko Jednej im- 
prezy o charakterze mi^dzynaro- 
dowym. 

Po zakonczeniu obrad wszyscy 
uczestnicy wzie.li udzial we wspol- 
nym zwiedzaniu Muzeum Zeglugi 
w Bazylei, ktore iloscia swoich 
zbiorow nie uste.puje np, naszemu 
Muzeum M or ski emu w Gdansku. 
Oprowadzal znany modelarz szwaj- 
carski, budujqcy wylqcznie modele 
historyczne, p, Jo Kaiser. 

JAN MARCZAK 
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PRZY projektowaniu modell sterowanych jcdnokanalowa 
aparaUirn radiowq kazdy mod elan Maje przed proble- 
mem wyboru sposobu sterowania — czy zbudowac model 
sterowany przy pomocy lotek czy sterem kierunkowym, 
przerywaczem na skrzydle czy w irfny sposob. Czesto 
oczywiscie decyzja jest podejmowana na podstawie kon- 
strukcji innych, istnle.tacych i dobrze latajacych model! — 
me zwstnia to jednak od koniecznosci przeanalizov anla 
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troche; MECHAN1KI... 

r**I-A uzyskania ruchu po okre,gu kola 
'czyli dla wywolanla zakrqtu modelu 
potrzebna Jest, oczywiscle, slla skiero- 
wana do srodka kola w celu wywoJania 
przyspleszenla dosrodkowego. W ruchu 
modelu po kole si la taka jest konleczna 
1 nieunlkniona — w raodelach na uwle- 
zl slla ta przeniesiona jest na model 
linkaml z reki modelarza i kaidy kto 
pilcrtowal takle modele wle, ie jest 
ona duza. Gdyby chdec zmuslc model 
sterowany radiem (o takim samym de- 
zarze l predkoscl Jak model sterowany 
linkaml) do wvkonanla zakretu o pro- 
mlenlu r6wmym dlugoscl linek, to mu- 
si elibySmy przylozye takQ sama. slh? 
1 wywolae takq sama si!e przy pomocy 
powierzchni nosnych modelu, ale jest 
raczej nieprawdopodobne, by to sle, 
udalo. 

Sprobujmy wiee obllczyc konieczne 
slly. Jest ona, slla powodujaca zakreca- 
nle modelu, rowna lloezynowl masy 
1 przyspleszenla, Oczywiscie masy mo- 
delu 1 przyspleszenla dosrodkowego lub, 
jak kto woll, przyspleszenla normal - 
nego, ktore ma wywolae zakret. 

Wielkost nlezbednego przyspleszenla 
zalezna jest od predkoscl lotu modelu 
1 promienla zakretu I wyraza sie wzo- 
rem: 

Vi 

gdzie 

V — predkos6 lotu modelu 
H — promlen, zakretu modelu 
Calq zas slle zaplsa6 mo£na: 
Q V> 

P a » » a m = — 2 

g E, 

gdzie oznaczono przez; q 

m — mase modelu r6wna — 

Q — cieiar modelu g 

g — przyspieszeriie zlemskle 

Ze wzoru na si!e dosrodkowa (z) obll- 
czyc mozna promlen zakretu przez 
przeksztatcenle do postaci: 
Q V» 

« Pn 

Ze wzoru tego wynlka, le lm mo- 
del cleiszy, lm szybeiej led, (przy 
stale) wielkoSci slly dosrodkowej Pn 
wywoianej na modelu), tym promlen 
zakretu Jest wlekszy. Szczeg61nie du2y 
wplyw na wielkost promlenia zak-etu 
ma predkoSc modelu, kt6ra wystepuje 
we wzorze w potedze druglej. 

I, , oczywiscie, dla konkretnego modelu 
o cieSarze Q 1 predkoscl lotu V wielkoSe 
promienla zakretu zale£y od wielkoscl 
sity Fn — im slht wleksza, tym pro- 
mlen zakretu mniejszy, Calosc zas obra- 
zuje rysunek 1. 

...I MECKANIKI LOTU 

JAK taka slls, dosrodkowq, uzyskai? 
MdzIUvosci jcai kilk;i. Sniwobi-rn 
» najskutecznlejszym jest przechylenle 
modelu <rys. 2), przy M6rym slla do- 
srodkowa jest skladowa slly nosnej Pla- 
ta skierowana w klerunku srodka okrc- 
gu, po kt6rym lecl model. 

Rownanle rownowagl sil w takim iocle 
przedstawia si? nastepujaco: 
Q v 1 i 

- = -8^8 V? Bln»> ... 4 

■ B. 2 

gdzie: 

e — gestosc powietrza 
Cz — wsp6!czynnlk slly nosnej plata 
S — powierzchnla nosna skrzydta 



Vi — pr§dkos6 lotu modelu w zakrecle 
<p — kqt przecliylenfa modelu w za- 
krecle 

Ze wzoru tego, po przeksztalcenlu, 
obllczyc mozemy promlen zakretu R, 
kt6ry wynosl: 

S Q i 

R 3 

g a S CjSln^ 

Q 

— to oczywiscle obci^ienle plata 

Wldat wl^c, ze lm wle.ksze obciq- 
zenla powierzchni nosnej plata tym pro- 
mlen zakretu wlekszy — wniosek stad 
prosty: lekklm modelem o malym obcla.- 
zeniu powierzchni nosnej latwiej wyko- 
nae „ostry" zakret. 



sposobu 1 wyboru laklego, ktory w konkretnych, zakla- 
danych przy kontlruowaniu modelu warunkach bedzle 
najbardzlej korzystny. 

Nim wiec przejdziemy do omawiarna zalet 1 wad po- 
szczegSlnych sposob6w sterowania, muslmy odpowiedzlefi 
sobie na pytanie zasadnicze: dlaczego model zakreca 1 od 
czego zalezy skuteczno^t tege manewru.' 

chylenlo modelu tym wleksza musi bye 
sila nosna skrzydla, by jej skladowa 
pionowa r6wnowazyla staly ciezar mo- 
delu Q — i6wna sle to koniecznosci 
zwle.kszanla kata natarcia plata w czasie 
lotu w zakrecle. 

Podstawiajac do wzoru 6 wz6r na 
sil? nosng otrzymujemy: 

Q = — e S Cz COS <p ... 7 

2 

Analoglczny wz6r dla modelu w lode 
prostoliniowym jest nastcpujacy : 



Q = — j S V|C 2 




Ry». 1 

Promien zakretu maleje rdwnlei wte- 
dy, gdy rosnie wspdtczynnlk slly nosnej 
skrzydla Cz, kt6ry zaleiny Jest od kata 
natarcia plata — jest to bardzo wazne 
spostrzezenle 1 trzeba o tym pamieta6. 

Promlen zakretu maleje i wtedy, gdy 
rosnie kat przechylenia modelu — tm 
model bardziej przechylony w zakrecle 
tym wie.kszy jest udzial sliy nosnej w 
zakrecaniu modelu. Pami^tat jednak 
trzeba przy tym, ze przy zwickszajacym 
si? przechylenlu modelu maleje piono- 
wa skladowa slly nosnej. 

We wzorze <4) predkosc wystepuje Ja- 
ko Vs - predkosc modelu w zakre.de. 
Jest ona rfizna od predkoscl modelu w 
Iocle Uniowym — postaramy sle ]g 
obllczyc. Z rysunku 2 mo±emy zapisac 
r6wnosc: 




Por6wnujac oba wzory obliczyfi mozna 
predkosc modelu w zakrecle: 



gdzie Pz — slla nosna plata. Z r6wna- 
nla tego wida6, ze lm wl^ksze prze- 



y cos 9 

co przeczytae mozna: predkosc modelu 
w czasie zakretu zalezna jest od k^ta 
przechylenia modelu — lm kat prze- 
chylenia jest wiekszy tym pre.dkosfi 
mniejsza. Predkosc w zakrecle jest 
mniejsza od predkoscl w lode pozlo- 
mym — pamietaja o tym wszyscy pllocl, 
musza rownic^ paml^tnc "wszyscy mode- 
larze budujacy modele sterowane ra- 
dlem. By utrzymae staia pr^dkosd lotu 
modelu, nalezy alho" zwlekszyc moc sll- 
nlka lub, w modelach szybowcfiw, zmu- 
sle model do zwiekszenta opadanla 
a przez to, kosztem utraty wysokoscl, 
olrzymae niezhedna do utrzymania sta- 
Icj prqdkosci lotu, prace.. 

Podsumowujqc l<j cz^sc powledziec 
mozna : 

• Dla, uzyskania malego promienla 
zakretu potrzehne sa. duze slly dosrod- 
kowe, ktore uzyskac mozna przez zna- 
czne przechylenle modelu w zakrecle. 

B> "W czasla przechylania modelu, jesll 
lot ma sie, odbywafi w pozloroie, model 
musi leclec na wie.kszych k^tach natar- 
cia skrzydla. 

• W czasie zakretu pre.dkos6 lotu 
modelu roakje ! dla jej utrzymania 
nalezy zwlekszyc moc silnika lub zwlek- 
szyc opadanla modelu. 



KLOPOTV JEDNOKANAfcOWCOW 

W MODELACH sterowanych aparata- 
mi jednokanalowyml sptawa Jest, 
z koniecznosci, uproszczona. Wszy- 
stkich warunk6w do wykonania prawl- 
dlowego zakretu nle ma — Jeden kanal 
nie wystarcza. Wykonanie prawidlowego 
zakretu modelem jednokanalowym jest 
niemo£liwe. Bo albo sllnik pracuje 1 mo- 
del wznosl sie, lub, w wypadku szybow- 
ea czy lotu Sllzgowego modell silniko- 
wycb, ciagle opada. Jednak to uprosz- 
czenie nle oznacza zlikwldowanla klopo- 
t6w. 

Problem pierwszy: jak wykonad mo- 
delem Jednokanalowym zakret, o kt6- 
rym widzowle mogliby powiedzlet, ze 
Jest to zakret a nle lot po luku o wiel- 
klm promieniu. I wlaia.cy sie z tym 
natychmiast problem drug!: co zrob!6 
by po wprowadzeniu modelu w ostry 
zakrgt model nle znalazl sie w stromym 
nurkowaniu, spirall, czy sllzgu na 
skrzydlo. 

Kazde wj'cbylenle powierzchni sterow- 
niczych nowodujace powstanle si!y <io- 
srodkowej (a zatem zakret) wywoluje 
nlestcty, szereg nlekorzjstnych sif, kt6re 
kompllkujg znalezlenie najkorzystniej- 
szego rozwl^zanla nle wspomliiajae juz 
o zblizaniu sie do idealu mozllwym do- 
piero przy zastosowaniu sterowania lot- 
kami, sterami klerunku i wysokoscl oraz 
moca sllnlka. 

(c. d. east^pl) 
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KONSTRUKCJI 
JERZEGO HACZELSKtEGO 

Jednostopnlowa rakleta latajaca zosta- 
la zaprojektowana na tegoroczne za- 
wody model! raklet w klasie A-l, Do 
prezentowania jej sklonily nas bardzo 
dobre wlasnosci lotne, jak rowniei ory- 
ginalne rozwia/ania technologlczne. Na 
ostatnlch zawodach (III WZMR) odby- 
tych w Proszowlcaeh rakieta ta upla- 
sowala sie. na druglm miejscu. Warto 
r6wnlez dodat, ze w tej set it rakiet 
nle zanotowano zadnej awaril (rozer- 
wanie. sle, sllnlczka). Jest to zarazem 
sukces dla tc] klasy raklet, 

OPIS BlIDOWY 

Konstrukt'Ja raklcty Jest catkowtcie 
nie metalowa (rakleta modelarska). Jij 
ciQzar startowy nlc przekracza 150 G, 
a wlee jest zgodny z regulamlnem za- 
wod6w. 

OSTROLUK Jest wykonany z tworzy- 
wa sztucznego — przez wytlaczanle. 
Polfabrykatem jest kraiek z clenklego 
szkla organlezncgo (pleksiglas o gru- 
boscl 1 mm), jako material zastepczy 
moie byfi uzyty eeluloid. 

W celu nadanla kra£kowi ksztaltu 
ostroluku, nalezy uprzednio przygoto- 
wa6 prosty przyrzad. Sklada sie: on z 
matrycy oraz tloeznika o ksztalcie 
ostroluku. Tlocznik wykonsijemy z me- 
talu (na tokarce) lub z twardego drew- 
na {za pomoca pilnikow). Matrycy na- 
tomiast z metalu, twardego drewna 
lub skleJJd s mm. Matryca stanowl 
pierSciefi z zaokraglonymi wewnatrz 
krawedziami. Srednica wewnqtrzna ma- 
trycy (piersclcnia), powinna slQ r6wna£ 
co najmniej srednicy tloeznika plus 
dwle grubosei kraika (pSlfabrykatu), 

Proces formowanla ostroluku przebie- 
ga nastepujaco: po . dobrym podgrza- 
niu celuloldu (trzymanego szczypcami) 
nad maszy'nka elcktryczna, fcladziemy 




JW> na matrycy i plynnym ruchem 
tloeznika przeciskamy polfabrykat (krq- 
zek) przez oczko matrycy. W prosty 
sposfib mozemy formowa6 dowolna. 
ilosc jednakowych, ostroluk6w, co nle- 
poSlednie znaczenle ma dla symetrli 
oplywu rakiety przez strugl powletrza. 
Wszelka asymetria, wynikla z braku 
wsp61osiowo|cl glowic wykonanyeh me- 
toda. tradycyjna. (za pomoca pilnlka), 
dajc dodatkowy moment odchylajqcy 
rakiete, od zamierzonego kierunku lotu. 
Poza tym denko zaraykajace silnik jest 



<f>a 



paffabrykat-krazek 



gotowy tvyrob - glomca 
4p 




Rys.2 



Poczatki amatorsklego ruchu rakie- 
towego w Jugoslawil sle,gaja. wlelu 
lat wstecz, kiedy to zaawansowa- 
na grupa modelarzy postanowila budo- 
wac wieksze rakiety. W tym celu prze- 
nlosla sle. do klubu, by tarn rozwljac 
dalej swoje zalnteresowanla. Kazdy klub 
liczy przecletaie 100 czlonkow. Najlepsl 
z nieh uezestnteza. w zawodach raklet 
amatorskich, podobnle postaplli zaawan- 
sowanl modelarze Francjl 1 innych kra- 
j6w, Nle spos6b pomlna_c naszego ruehu 
amatorsklego. Ot6z pierwsze rakiety 
amatorskle wystartowaly w Polsce kilka 
lat temu na Pustynl Bledowsklej. Inne, 
pSzniejsze, z klubu TR1A LOK wystar- 
towaly (w dniu il maja 1963 r,) na 
wysokosfi 5 km. 

poniewa*. termin ..rakieta amatorska". 
Jest u nas r6znie Inlerpretowany, wy- 
jasniam Jego deflnicj^ przyje.ta w Innych 
krajach. Za rakiete. amatorska. uwaza sie. 
takq konstrukeje, kt6ra ma lepsze para- 
metry technlczne od rakiety modelars- 
klej. Natomiast pod nazwa. rakleta mo- 
delarska rozumle sle rakiety o budowie 
wylacznle nle metalowej (wzgledy bez- 
pieczenstwa dla pocza.tkujqcycb), jak 
rdwnlez o ograniczonej iloSci paliwa 
(cz^sto samemu przygotowanego). 

Rafciety amatOTSkle Jtatomiast repre- 
zentujn wyis2y poziom tecfiniczy, 
w ztutflzlcu z tym sq one wykonane 
z lepszych moterialdto jak. odpourfednie 
metate czy ognioodporne tuiorzyioa 
sztuczne. Mogq to byi rdwniei kon- 
strukeje mleszane (tworzywo sztuczne 1 



tylko kr^zkicm, co zmniejsza czas bu- 
dowy rakiety. Wykonane w ten spos6b 
glowice nasadzamy na kadlub rakiety. 
W przezroczystej glowlcy mozemy 
umiescic dowolne przedmioty (kosmo- 
naut6w czy multiwlbrator do wysyla- 
nia bardzo efektownych blyskfiw). 

Kadlub rakiety zwijamy z trzeeh 
warstw brystolu na pompce rowerowej. 
Przygotowany przedtem arkusz bry- 
stolu pokrywamy (za pomoca pedzclka) 
klejem nitrocellonowym. Po nawinie;- 
clu brystolu owijamy go grubym sznur- 




matruca 




Rys.3 



met all. Druaim warurikiem, jakl spelnla, 
fa rakiety amatorskie, jest to, ze Icfi 
materiat pqdny jest produkcjl fabrycznej 
lub taboratorj/jnej (Instytut) o znane} 
charakterystyce, Na dotychczas rozgry- 
wanych zatuodach na swiecle czy natuet 
pokazach, ladunki nap^dotoe do raklet 
amatorskich przydzielano dopiero przed 
startern. 

Pierwsze zawody raklet amatorskich 
przeprowadzono w Hpcu 1964 r. na „Gro- 
bnlckom Polju" kolo Rijeki (Jugoslawia>. 
Inicjatorem 1 organ Izatorem tej clekawej 
Imprezy byla sekeja astronautykl „Krila 
Kvarnera" w Rljece. wsp61dzialala z nla. 
organizacja Narodna Technlka. Impreza 
przeszta wszelkie oczekiwania organlza- 
torow. Na zawody przybylo 25 eklp z na- 
stepujacyeh mlejscowo^cl: Belgradu, 
Celja, Dubrovnika, Durdenovca, LJu- 
bljany. Mostava, Mrcajevaca, Nisa, Sa- 
rajeva, Siska, Smedereva. Sombora, 
Splitu, Tltovog, Uzica, Valjeva, Valea- 
Ja. Zagreba, Zenlce i Rijeki. 

Zawody przeprowadzono w dw6ch 
dniach. Plerwszy dziefi Imprezy by! 
przeznaczony dla publlcznoSci. Program 
tego dnia obejmowal otwarcie wystawy, 
referaty, a po poludnlu — pokaz pr6b 
statycznych 1 poligonowych. Wygloszone 
referaty obejomowaiy tematyke. rakiet 
amatorskich. Niektore z nich m6wily 
O bezpieczenstwle prac amatorskich, Jak 
np. o sposobie obchodzenla sle. z ladun- 
kaml produkeji fabrycznej (zaladowanle, 

(dakonczenie na str. 21) 
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kiem (zwoj przy zwoju) i pozostawiamy 
az do wyschniqeia. 

SILNIK w rakiecie jest zarazem ka- 
dlubem (rakieta z nap^dem kliszowym). 
Zamykamy go denklem w postaei kra2- 
ka drewniancgo. z drugiej strony sil- 
nika wstawlamy dysze wykonanq z 
drcwna z otworem o srednicy 5 mrfi. 
Silnlk napelniamy (bez dyszy) pas k ami 
kliszy latwopalne] 35 mm szerokosci, 
zgi^tej wzdluz i ulozone] w ksztalcie 
gwiazdy (kraw^dzlami do siebie). Aby 
zapobiee wylatywaniu pask6w w czasle 
praey silnika, musimy je przyklcic do 
denka i nast^pnie wkladamy pocl^te 
paskl kliszy. (Mozna rowniei mice 
wczesniej przygotowany pakict kliszy 
nawleezonej na plericlen druciany). Po 
tej czynnosei moiemy doplero wkleic 
dysze;, 

BRZECIIWY wykonujemy z trzech 
warstw brystolu sklojonych ze sobg. 
Podstawe. zewmjtrznych warstw odgina- 
my na zewnatrz. Sklejone ze soba trzy 
warstwy nadaja^ brzechwom wymagana 
sztywnoic, co ma duie znaczenie, jesll 
chodzl o lot. Wiotkle statecznlkt bo- 
wiem sa, irodlem dodatkowycb drgari, 
przez co pogarsza si<; eharakterystyki; 
aerodynamleziiq (sa irodlem dodatko- 
wego oporu). 

PROWADNICE. W celu wykorzysta- 
nia prostej wyrzutni prctowej, musimy 
nasz model zaopatrzyc w prowadnice 
rurkowe. Wykonamy Jc z kartpnu, po- 
liobnie Jak kadlub rakiety. Przygoto- 
wany pasek brystolu o szerokosci 5 mm 
sroarujemy Mejem i zwilamy go na prs- 
cie Od wyrzutni (srednicy 5 mm). Na- 
stepnie przyeiskamy „krokody!klem" i 
pozostawiamy az do wyschniecia. Wy- 
konane w ten spos6b rurkl w ilosci 
dw6eh, przyklejamy do kadluba rakiety 
w miejscu widocznym na rysunku zlo- 
icracwym. - Nalezy zwr6cic uwage na 
prostojiniowe ust a wienie prowadnic 
wzglt?dem sleble. 

MALOWANIE, Zfozona 1 oczvszczona. 
rakiety maiujemy lakierami nitro \vg 
dowolnego zestawionia kolor6w. Warto 
nadmlenic, ze kolor lakierow powinien 
zdecydowanle sis odr6:mIae od tla 
{ehodzi o widocznosc rakiety). w' zwlqz- 
ku z tym zaleca sii? nast^pujace kolory: 
pomarariezowy, czerwony, czarny, fio- 
letowy. Calosfi rakiety maiujemy kllka 
razy coraz to rzadszym lakierem nltro. 
Wszelkie nierownosei szlifujemy paple- 
rem Scicrnym po pierwszvm i drugim 
malowanlu.. Ostatnie malowanie jest 
wvkonczeniem. Uzywamy do tego celu 
lakieru nltro bardzo rozelenczoncgo. 

B. W. 
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OPIS BUDOWY MODELU 

Model o napedzie gumowym klasy mlstrzowskiej konstrukcji Henri De- 
gieux (Francja) zajal plerwsze miejsce na Miedzynarodowym Kryterium 
Polnocy — 1964 r„ uzyskujac w pieciu lotach 890 sek. (170+4X1^0 sek). 
Model ten pomimo wzglednie prostej konstrukcji posiada rasowa sylwet- 
ke. i jest typowym przedstawicielem wspolczesnych francuskich modeli 
tej kategorii. 



Kadlub wykonany jest calkowi- 
cie z balsy. Przednia czeifi, w kto- 
rej jest zawieszona guma nap^do- 
wa, wykonana jest z dwoch dese- 
czek balsowych sklejonych o okrEjg- 
lym szablonie. Wlokna deseczki 
wewnetrznej w stosun-ku do zew- 
ne,trznej posiadajq odchylenie kqto- 
we 90°, co daje wiekszq sztywnosc 
poprzeczna.. Pilonik jest wykonany 
z descczek balsowych grub. 1,5 mm, 
i posiada wklejone 2 sworznie do 
mocowania plata za pomoca. tasmy 
gumowej. Dolna ploza wykonana 
jest z twardej balsy grubosci 3 mm, 
Tylne zawieszenie gumy na rurce 
duralowej 4 — 5 mm. Tylna czeJ6 
kadluba doklejona jesi do przed- 
niej cze.sci, a miejsce laezenia 
wzmocnione paskiem cienkiego jed- 
wabiu. Usterzenie pionowe jest wy- 
konane calkowicie z balsy i ©sa- 
ri zone na stale za pom oca. kleju na 
kadtubie. Kompletny kadlub wraz 
z usterzeniem pionowym jest okle- 
jony papierem japortskim i kilka- 
krotnie cellonowa«y. Ciezar kom- 
pletnego kadluba wynosi 75 G. 

Plat wi el o dzwigar owy, nie dzie- 
lony, wykonany calkowicie z balsy. 
Krawedz natarcia sklejona jest z 
dwoch listewek: 2X10 mm i 4X4 
mm. Dzwigary glowne z twardej 
balsy o wymiarach 3X3 mm. Dzwi- 
gar pomocniczy 2X5 mm. Krawedz 
splywu z balsy sredniej twardosci 
o wymiarach 3X24 mm. Rozporki 
. usztywniajace 3X3 mm. Czeic srod- 
kowa pokryta miekk^ balsa.. Kon- 



ce piata posiadajq zwichrzenie ge- 
ometryczne — 2,5°. Pokrycie z pa- 
pieru japonskiego, kilkakrotnie cel- 
lonowane. Ciezar piata 54 G. 

Usterzenie poziome wykonane 
jest calkowicie z balsy. Krawedz 
natarcia z balsy sredniej twardosci 
2X7 mm, przedni dzwigar posiada 
przekroj w czesci srodkowej 2X5 
mm, natomiast na koncach 2X2 
mm, dzwigar tylny 2X2 mm. Kra- 
wedz splywu sredniej twardosci. 
2X10 mm. Rozporki usztywniajace 
z balsy 2X2 mm. Pokrycie z pa- 
pieru japonskiego, cello no wane 2- 
krotnie. Ciezar 10 G. 

SmiRlo dwulopatkowe ' skladane, 
topatki sklejone sa. z trzech dese- 
czek balsowych grub. 1,5 mm, na- 
ste,pnie opilowane na odpowiedni 
profil, Klejenie na szablonie. Ob- 
sada wraz "z osia, i zamocowaniem 
lopatek przedstawiona jest szcze- 
golowo na zalaczonym rysunku. 
Ciezar obsady wraz ze smiglem wy- 
nosi 42 G. 

Napejd stanowi 16 tasm gumowych 
o przekroju 1X6 mm, f-my , Pirel- 
li". Czas pracy smigla okolo 50 se- 
kund. 

Ciezar calkowity modelu — lacz- 
nie z guma napedowa o ciezarze 
50 G — wynosi 231 G. 

Model krazy w locie wznoszacym 
w prawo, natomiast w locie sliz- 
gowym w lewo. 

Wuen 




II! MlfDZYKLUBOWE 
ZAWODY 

JAtVCH GUMOWEK" 



Dnla 18.10.S4 r. odbyly sie. HI Mie.dzy- 
klubowe zawody „Maiych Gum6wek". 
Mimo nie najlepszej pogody, na starcie 
stanelo wielu zawodnikdw z Aeroklubu 
Wroclawskiego, Aeroklubu Podhalah- 
skiego, Krosna oraz gospodarze zawo- 
dow — modelarze z Lubinia. Zawody 
odbywaly sie w czterech konkuren- 
cjach: male gumowki (do 10 G gumy i 
a ciezarze minimalnym 100 G), male 
sUnikowki (pojemnos6 silriika — do 
l cm', zbiornik standartowy o pojem- 
nosci 1 cm 5 ), szybowce A-l i szybowce 
klasy ,„Dzieciol". 

Najliezniej reprczentowane byly klasy 
silnlk6wek i szybowcow A-l. DziwiiS 
si^ nalezy, ze na zawody „Malych gu- 
mowek" zglosito sw6j udzial wlasnie tak 
malo zawodnlkow w kategorii gumo- 
wek. Przeeiez kategoria tycb modeli 
Jest dostepna dla wszystkich modela- 
rzy — wlasnie przez stosunkowo malq 
pracoehlonnosfi, niewlelkie zuSiycle ma- 
terialu 1 niski jego koszt (materialy 
wyl^cznie krajowe). Moim zdaniem, na- 
lezy zwrocid wi^kszg uwage. na popu- 
lar yzacj? idei budowy malych gum6- 
wek, gdy£ w przyszlosci moze zaistnied 
konieeznosd zmiany nazwy zawoddw. 

w kategorii gum 6 wek w grupie se- 
niorow startowalo trzech zawodnik6w. 
Pierwsze miejsce po raz trzeci z kolci 
zaja.1 kol. Stanislaw Zurad, zdobywa- 
Jae ' w ten sposob na wlasnosfi puchar 
przechodni Dyrekcjl Zagle,bia Miedzio- 
wego. 



WYNIKI 



1. Stanislaw zur.id — Wroclaw 

— 91+87+77=255 

2. Julian Jaronczyk — A. Podlialanski 

— 70+52+33=155 

3. Zofia Pelc — Wroclaw 

— 44+36+47=127 



w grupie iunior6w startowalo czte- 
rech zawodnik6w, a kole]nosfi miejsc 
byla naste.puj^ca: 

la Wojciech 2urad — Wroclaw 

— 68+12(1+59=215 

2. Jacek Pelc — Wroclaw 

— 43+ 31+44=121 

3. Wojciech Krzanowski — Krosno 

— 37+ 22+36= »5 



» W kategorii sllnikowek startowalo 
aziewie^tnastu zawodnik6w. Wickszosc 
modelarzy posiada! a mo dele klasy cznej 
konstrukcji o ukladzle wysokiego „pa- 
rasola", a o wynikach zadecydowala 
lepsza regulacja silnika. Bardzo dobrze 
latal model Jurczeniaka z Jelenlej Go- 
ry. Na wyroznicnie zasluguje takze 
model Piatka z wrociawia, Wyniki tej 
kategorii przedstawiaja. sie. naste.pujqco: 

1. Stanislaw Jurczeniak — Jelenia G6ra 

— 153+152+151=156 

2. Tadeusz Piqtek — Wroclaw 

— 128+112+180=420 

3. Kvszard Orzecliowski — Jelenia Gora 

— 123+165+107=335 



walka w kategorii szybowc6w A-l 
byla bardzo zacie.ta i do ostatnie] chwili 
trudno bylo przewidzlefi zwycie.zc$. 
Duzq i milg nlespodzianke sprawita 
Krystyna Szewczyk, zajmujqc trzecie 
mU'jscc. Sukces zawodniczkl, uczennicy 
III Ciceum Pedagogicznego we Wroc- 
lawiu, wywolal zamieszanle wsrod ru- 
tynovvanych asow. Kolczanka Szewczyk 
modelarstwem zajmuje sle; od trzecli 
lat. W trzech kolejnych lotach spel- 
nUa warunek do br^zowej odznakl 
modclarskiej. Jej plany na przyszlosd 
to srebrna odznaka i start na Mi- 
st rzostwach Polski. 

Z. S/.AMSKI 
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MODEL 

REDUKCYJNO LATAJACV 
NA UWI^ZI 
SAMOLOTU 
AKROBACYJNEGO 

RACEK 

(Mewa) CSRS. Podzialka 1:10 



Model „Racka" zostal opracowa- 
ny jako model na uwiezi z sllni- 
kiem spalinowym 2,5 cm 3 produk- 
cji NRD, ktory znajduje sie. u nas 
w sprzedazy. Samolot „Racek" 
jest pierwszym samolotem wypro- 
dukowanym w CSRS wylacznie do 
celow akrobacji. ' 

Model ]est wykonany bardzo prosta. 
metoda — wrsgi, zebra oraz podiuznice, 
caioSC jasno obrazuje rysunek modelu. 
Wszystkie detale sa. narysowane w wlel- 
koSci naturalnej potrzebnej do zbudo- 
wania modelu „Racek". Kowntez w mo- 
delu zostat zastosowany profil skrzydla 
NACA-23012-12% co przy dokladnym wy. 
konanlu pozwala na wykonywanie lad- 
nych lotow I akrobacji. 

W modelu mo£na sklejke. zasta.pi6 for- 
nlrem tej samej gruboSci lub preszpa- 
nem. Model moze bye pokryty papie- 
rem lub brystolem, lub papierem ja- 
portskim, natomlast kadlub koniecznle 
brystolem, kt6ry trzeba po sklejeniu 
nawMzyc woda a nastfjpnie po wyschnie- 
ciu cellonowac dwukrotnie. Malowanfe 
oznaczono na rysunku. BardzleJ za- 
awansowani modelarze moga wykonai 
teleskopowe podwozle oraz pokryc mo- 
del balsa, o lie oczywiscie ja posladaja.. 
Przy oklejeniu balsq calego modelu 
oklejamy papierem jedynie lotkl 1 ste- 
ry, tak jak to bylo w oryginale. 

Opts budowy 

Budowe. modelu nalezy rozpoczafi 
w nastepujacej kolejnosci: wyko- 
na6 loze i wregi oraz zamontowac 
kadiub z podwoziem i sterami na- 
stepnie skrzydla oraz urzadzenia 
sterownlcze. Kabinke. wykonujemy 
z plexiglasu 1,5 mm lub celuloidu. 
Nie opisuje. tu szczeg61owo budowy 
poniewaz plan jest tak prosty, ze 
uwazam to za wystarczaja.ee, „Ra- 
cek" jest tak bardzo prosty w bu- 
dowie i latwy w pilotazu, ze wy- 
starczy miee odpowiedni material 
i... budowac. 

Odplaci si? pieknymi lot ami — 
czego Warn zycze! 

ZDZISLAW fMlS-SKf 
l.iiili 

Dane technicxne samolotu 

RozptetosC — 7,65 m. 

DtugoSc — 6,99 m. 

Wysokosc — J,M m. 

Wznios skrzydel 6° 

Cleiar w lode 660 kG. 

Sllnik samolotu Walter „Minor 6-IH". 

Dane modelu „Racek" 

RozpIe.toSc — 766 mm 

DtugoSc — 695 mm 

Cle.zar — 709 G 

Sllnik 2,3 cm' samozaplonowy. 

Flan modelu w skali 1 : 1 do nabycia 
w redakcli w cenie 30 zl. 
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ZESTAWIENIE MATERIAL6W DO MODELU SAMOLOTU „RACEK" 



sztuk 



N a z w a 



Wrcga 

Czub 

Wrcga 



Lislwy wzdluine 

it 

■ J M 

_ it a 
H 

, »» 

2ebro 



Lijtwa 

Lotc 

Zbiomik 
Silnik 2,5 Cm 1 
Smiglo 
Kotpak 

a, 

Oilona silnxka 
Listwa 
Golefi 
Rurka 

K. .!!:,> 

Oslona golcnia 

mt 

LidleJ jtcrowniczc 
Popychacz steru 
Podlnjja kabiny 
Kabinka 
Golcii it61ka 
K61ko ocouo^vc 

Kurka 
Orczyk 
Tulejki 
Qi orozyka 
Lotc orczyka 
Lisiwa 



Obryj 
^sbta 
Dzwigar 
Lisiwa splywu 
Listwa natarcia 
Zcbro 



Koncywka 
Rurka 

^wiallo czcrw. 
Liaiwy 

Swialto nieb, 
Rurka phot 
Wzmocnicnic 
Jffi! 



wymiar 

3x35 
17x50x75 
4x50x80 
3x65x90 
2x70x100 
2x70x105 
1 x 50X70 
1 X70X75 
1 x70xl33 
1x70x125 
1 X60x 115 
1 x48x9S 
1x35x80 

1 Xlflx 175 
2x2x420 
2x10x500 
2x2x500 

2 X 5 X 1 20 
1x8x40 
1x6x35 
2x10x25 
2x10x35 
1 X7X54 

1 x 7 x 45 
1 X8x52 
1x8x62 
1x18x70 
1X18 X60 
2x5x155 
2x2x70 
1 x 30 X 85 
10x15x210 
v.v rysunku 
„Jena" NRD 
10x18x200 
20 32 
18 26 
wg rysunku 
7x8x65 
3x 340 
3x22 
wg rysunku 
10x22x43 

0,5x500 

1,5x500 
1x70x165 

1 X 150x150 
1x55 

18x5 

1 X8X40 
3x20 

1,5x23x55 
3x10 

3x40 
8X 10x65 
5x5x275 
3x3x275 
3x5x275 

3 X 10x90 
1X10X150 
1x10x90 
3 x5x 1000 
2x10x1000 
3 X 5 X 1000 
1x18x140 
1x16x130 

1 X 14X120 
1 x 13x1 10 
1x12x100 
1x11x90 

10x15x90 
2 x 25 
3x10 
2x2x105 
wg rysunku 
3x10 
3x50 
0,5 X5X60 



sklcjka 
lipina 

sklcjka (prcszpan lub fornir) 



sklcjka {nrcszpari lub fornir) 



sklejka 
buk (grab) 
blacha inosifZna 

buk (grab) da_b 
dura! 

blacha (z pusEck od komerw) 

sosna 

drut stal. 

igtlit 

guma per, + aluminium 
lipina (kora) 

stal 
t* 

sklcjka (prcszpan) 

plcxi 

stal 

sklcjka (gu.ma twarda) 
bl. dural (lub stal) 
igiclit 
bl, dural 

alum, (lub polistyrcu) 
stal 

(grab — buk — - dab) 
si >Mia 



Lipina (kora) 

:-.klijk,L 



sklcjka 



lipina (kora) 
mosiadz (dural) 

(plcxi kolorowc) z obsady szczotcczki 
HMDS 

(plcxi) 

KMDa 

stal 



(OMcjenie balsa 1 — 1,5 mm lub bryslol, prdszpan). 
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•NAD SZKICOWNIKIEM. 

W poprzednlm odcinku ABC oglosiliS- 
my konkurs dla wszystkich czytelnikow 
ABC na zaprojektowanie modelu szy- 
bowca na proce — obiecali&my pomoc 
przy projektowaniu, zatem... 

Nie, Jeszcze nie bedzlemy rysowae 
modelu w naturalnej wielkosct, Jeszcze 
musimy troche, poszklcowafi — odr^ez- 
nie, tak Jak poprzednlm razem. Szko- 
da czasu na rysowanle rysunkdw wyko- 
nawczyeh wtedy, gdy jeszcze nie spre- 
cyzowalismy sobie dokladnie jak model 
bedzie wyglqdai. Bo koncepcji moZe byt 
wlele — cho6by np. taki kadlub. Jak 
powinien wyglqdat, jak go uksztaltowac 
by byl najlepszy? 



Musimy najplerw odpowiedziefi sobie 
na pytanie: czy kadlub naszego modelu 
ma posiadac ksztalt zbliiony do kadlu-, 
bdw prawdzlwych szybowcSw czy nie. 
Jesll tak, to wszystkle „patyki". pro- 
ste belki i temu podobne uproszczenia 
odpadaja. — musimy szukac takiego 
ksztaltu, ktdry bedsae nam sie podobal 
a przy tym kadlub bedzie lekki i moc- 
ny. 

'Popatrzete na rys. 1. U gory naszki- 
cowano najczesciej spotykany ksztalt 
kadluba szybowca — moze jest i nie 
najbrzydszy, ale z gory wiadomo, ze tyl- 
na cze^6 kadluba bedzie cie.zka i trze- 
ba bedzie, dla wywazenia modelu, wla- 
dowac sporo olowlu na „nos'' — ciezar 
calomel wzrosnie calkieih niepotrzebnie. 
A wzrosnie do&6 sporo, jesli zd ecy do wa- 
ll by Scie sie, wykonac kadlub z deseczki 
lipowej, co wydaje ste. bye rozwiazaniem 
dobryun, bo wykonafi taki kadlub iat- 
wo i jest przy tym moony. Wszystko 
to jednak, co znajduje sie. poza srod- 
kiem ciezkosci modelu (na rys, srodek 
cieikosci oznaczqno literaml SC) be.dzie 
w konsekwencji wymagalo dodania cie- 
zaru na ,,nos" — warto wiec scienifi 
kadlub za SC tak, jak to pokazano na 
rysunku dolnym, W efekcle uzyskalts- 
my ksztalt tez nie najbrzydszy, a przy- 
tym bardziej ,,funkcjonalny>* — ca- 
losc wyjdzie znacznie lie], Oczywiscie 
taki ksztalt ma tez wady — cienka 
belka ogonowa bedzie bardziej wiotka 
niz w wersji poprzedniei — ale jui tak 
]est w teehnce, ie ezyms sis za cos pla- 



ei. W naszym wypadku ..zaplacllismy" 
zmniejszenieim sztywnosd za lekkosc. 
A poniewaz przy wykonanlu kadluba 
z clenkle] deseczki, chofiby np. 7 mm, 
kadlub bedzie nadal wystarczajaco szty- 
wny. zatem zyskallsmy jednak na cie,- 
zarze. 



■LADNY A !,[■:,.,,, 

f~\ d razu nasuwaja. sie pytania. Jak 
w wytloczyc kabine? Jak ■jamocowafi 
skrzydla? 

I nastepne. Czy warto w tak prostym 
modelu stosowac tloczona. z plexiglasu 
kabinke.7 Czy nte leptej upr oleic spra- 
we 1 wykonad ja. z celuloidu. A skrzy- 
dla — czy musl to by6 akurat Srednio- 
plat? Czy nie lepiej zmieniC ksztalt 
i przenieSiS skrzydla nleco wyzej — 
zbudowa6 grzbietoplat? Latwie] przeclei 
bedzie mocowafi oddzielane skrzydelka 
Jesli nawet nie 11 czy 6 zysku na statecz- 
nosci modelu. 





HAK STAftTOwr 



Oczywlscie, ie warto, I wlaSnie dla- 
tego, by wychwycld jak najszybciej 
cfektowne, ale nie najszezeSUwsze roz- 
wlqzanla kocstrukcyjne, najplerw szki- 
cujemy nasz model — gdybySmy go od 
razu rysowali, musielibysmy co raz za- 
ezynac od nowa a tak, to... wyrywa- 
my tylko kartli^ ze szkicownika czy 
zeszytu. 

Powoll zblizamy sie do ostatecznego 
ksztaltu naszego kadluba, Musimy jesz- 
cze przewjdzie6, w ]aki spos6b bedzie- 
my trzymat model (w ktdrym miejscu za 
kadlub) przy naciqganlu gumy. Jesll za 
ogon, to trzeba bedzie przedluzyfi nleco 
belke poza ster wysokoSci, by przed star- 
tem nie naruszyfi przez nieuwage jego 
ustawlenia — lot moie zakoAczyc sie 
kraksa.- Takie przedluienle kadluba (rys, 
% u dolu, miejsce zaznaezone strzalkq) 
nie zepsuje sylwetki kadluba a wygo- 
da duza — warto wiec zrobie. 

I Jeszcze jedno. W mlejscu gdzie za- 
czyna sie belka ogonowa, btjdzlemy mu- 
sieli nawierclfi otworek i wkleic kole- 
czek do zaczeplenla grumy mocuj^cej 
skrzydlo. Gdybysmy pozostawlli taki 
ksztalt kadluba jak na rys 1 u dolu, 
to w miejscu tym kadlub m6glby sie. 
bardzo latwo ziamac. Dlatego tez nalezy 
go nieco poszerzyc. Na rys. 2 zaznaczo- 
no llniq tallstq najbardziej narazone 
na zlamanie miejsce, linia przerywana, 
stary obrys kadluba 1 cfqgla. Jego no- 
wy ksztalt po poprawkacb, 

Teraz mogllbysmy juz zacza.6 rysoVac 
nasz kadlub w wlelkosoi naturalne]. Nie 
wiemy jednak na razie nic o skrzy- 
dlach, ani o usterzeniu a przeciez wlel- 
koS6 skrzydel, ich powierzehnia nosna 
i szerokosc skrzydla — wszystko to be- 
dzie mialo wplyw na dobranle wlelkos- 
ci steru pozlomego, dlugosci kadluba 
itd. Dlatego najplerw bedziemy musieli 
zaj^t sie skrzydlem i usterzeniem po- 
ziomym a do kadluba powrdctc dopiero 
wtedy, gdy ustallmy sobie dose do- 
kladnie tamte cze,scl naszej konstrukeji, 

Skrzydlo i usterzenie bedzie tematem 
nastepnego odcinka ABC, 

ABC 
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MODEL QEDUKCWNV SAMOCHODU 

RENAULT- m 




Samochod osobowy Renault-DA- 
UPHINE jest produkowany przez 
Panstwbwe Zaklady Renault we 
Francji. Wytwarzany od szeregu 
lat tylko w jednej wersji nadwo- 
ziowej jako czterodrzwiowy SEDAN, 
francuska nazwa BERLINS. Nale- 
zy on do grupy najbardziej popu- 
larnych samochodow maiolitrazo- 
wych i eksportowany jest do wielu 
krajow na wszystkich kontynen- 
tach swiata. O jego cechach wy- 
rzymalosciowych Swiadcza. wyczy- 
ny uzyskane w wielu trudnych im- 
prezach sportowych, mie.dzy iti- 
nymi w roku 1958 Renault-Daup- 
hine zwyciezyl w Rajdzie Monte 
Carlo. 

Renault-Dauphine produkowany 
jest tasmowo. Nowy samochod 
schodzi z taSmy montazowej co 25 
sekund. Wersja o nazwie ONDINE 
i GORDINI wyposazona jest w od- 
mienny silnik (o wletazej pojemno- 
sci i wyzszym stopniu sprezania). 

W oparciu o zespoiy podwozia, 
silnik i zespot napedowy produko- 
wany jest rowniez samoch6d z nad- 
woziem sportowym o nazwie Rena- 
ult-Floride, kt6rego plan zamiesci- 
my w jednym z nastepnych nume- 
row. 

Chociaz ksztalt nadwozia Rena- 
ult-Dauphine nie nalezy juz do no- 
woczesnych, to jednak jego roz- 
wiazania funkcjonalne stoja na wy- 
sokim poziomie, stwarzajac wygod- 
ne pomieszczenie dla czterech os6b, 



dajac duzo miejsca w przedniej 
czesci samochodu sluzacego do 
pomieszczenia bagazu, dobrq wi- 
docznoSc dla kierowcy, wlasciwe 
zabezpieczenie przed zimnem i do- 
bra, wentylacje.. 

Dane technic kmc Renault-Dauphine: 

dlugosc 3950 mm 

szerokoSc 1520 mm 

iwysokoSc bez obciazenia 1440 mm 
wysokoSc z obciazeniem 1400 mm 
rozstaw osi 2270 mm 

rozstaw k61 przednich • 1250 mm 
rozstaw k61 tylnych 1220 mm 

przeswit podwozia 150 mm 

zwis przedni 805 mm 

zwis tylny 870 mm 

ogumienie 135X380 lub 5,0X15 
silnik: czterosuwowy, czterocylin- 
drowy, chlodzony woda, 
umieszczony z tylu 
pojemnosc silnika 845 cm 3 

moc silnika 30 KM przy 4200 

obr/jmin 

zuzycie paliwa 5,9 1/100 km 

szybkosc 115 km/go dz 

zawieszenie niezalezne na czterech 
spiralnych sprezynach wspdldziala- 
j^cych z czterema amortyzatorami 
teleskopowymi umieszczony mi w 
osiach tych sprezyn, przednie za- 
wieszenie ma stabilizujacy drazek 
skrqtny. 




WtfKONANlfc MODELU 

Pocz^tkujaeym modelarzom naj- 
lepiej bedzie wykonac model z de- 
seczek lipowych lub olchowych. Ta- 
kiej konstrukcji sprzyja sam ksztalt 
nadwozia o plaskich przednich i 
tylnych blotnikach, niezbyt skom- 
plikowanej linii drzwi oraz przodu 
i tylu samochodu. 

Wykonanie ozd6b rowniez nie po- 
winno nastreczyc wiekszych trud- 
nosci, gdyz poza zderzakami i ma- 
lymi ramkami wlotu powietrza, 
znajdujacymi sie, tuz za tylnymi 
drzwiami, samochod nie ma wiecej 
ozdob. 

Mozna rowniez wykonafi nadwo- 
zie modelu z Innych materia!6w i 
roinymi metodami — ■ zaleznie od 
umiejetnosci wykonawcy, posiada- 
nych narzedzi i materialow. 

Nadwozie modelu nalezy malo- 
wa6 w calosci jednobarwnie taki- 
mi kolorami, jak srebrnostalowy. 
srebrnobrazowy, bialy, zolty, zie- 
lony, czerwony, szary, seledynowy, 
blekitny, czarny. 

Opracowai: 
mgr ZENON DUTKIEWICZ 



Wojewodzkie 
Skidd nice 
Harcerskie 
prowadzq sprzedaz 
wysylkowq 



Wedlug inlormaeji otrzyma- 
nych w Dyrekcji NaczelneJ Cen- 
tralnej Skladnicy HarcersltleJ — 
punkty handlowe CSH znajdu- 
jqce sie* w miastach wojewbdz- 
kich majs prawo i obowiqzek 
prowadzenia sprzedazy wysylko- 
we] wszystkich materialow i 
cze.scl posiadanych na skjadzie. 
Odtoywa sie to w ten sposdta, te 
CSH potwierdza przyJecie zamo- 
wienla i przesyla blarikiet wpla- 
ty za zamowione towary. Po o- 
trzymaniu wplaty — towar Jest 
wysylany pocztq w ci^gu sied- 
miu dni od daty otrzymania za- 
wiadomienia o otrzymaniu prze- 
lewu naleznosci. 

W przypadkach odmowy reali- 
zacji zamovviefi wysylkowych Jak 
i braku odpowiedzi na pisma za- 
mawiajqce — swoje uwagi na- 
lezy kierowat pod adresem; Dy- 
rekcja Naczelna Centralnej Sklad- 
nicy liarcerskiej w Warszawic. 
Al. ROZ 2. 
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DROBNICOWIEC NRD 




mm 



Handel zagraniczny NRD cechule 
dynamiezny, stale poste.puja.cy rozw6j. 
Miliony ton towarow wywozonyeh I przy- 
wozonych kazdego roku wymagaja. od- 
powiedniego taboru rzeeznego, kolejo- 
wego, samochodowego i morskiego. 

Foniewaz najwiecej towar6w transpor- 
towanych jest droga, morska., wynikla 
kQnieeznosc rozbudowy wlasnej Iloty 
liandlowej. Niemiecka Republika Demo- 
kratyczna dos6 wczesnie nastawila si$ 
na budowq wlasnej floty we wlasnych 
stoczniach. w krotkim czasie powstaty 
duZe, nowoczestie stocznie w Rostocku, 
Warnemunde, Stralsundzle, Wetmarze, 
kt6re buduja. seryjnie r6zne typy jed- 
nostek — od malych kutr6w rybacklch 
do duzych drobnicowc6w i nowoczes- 
nyeh stalk6w pasazcrsklch. Tym razem, 
w 15 roczniee. powstania NiemieckieJ 
Republiki Demokratycznej przedstawia- 
my naszym Czytelnikom Jeden z plerw- 
szych dziesieeiotysiecznik6w, zaprojek- 
towany 1 zbudowany w NRD, noszacy 
ehirakterys ty czn a. dla tego panstwa 
nazWQ FRIEDEN. W dalszych numerach 
postaramy sie^ przedstawifc irine typy 
jednostek pclnomorskich NRD, ktore 
eechuje ladna sylwetka i nowoczestie 
wyposazenie techniczne oraz nawiga- 
cyjne. Statki, typu FR1EDEN przezna- 
czone sa. do obslugi port6w afrykan- 
skich oraz Blisklego i Dalekiego Wscho- 
du. Widuje sie. je w wielu portach 
swiata, Sa. ezesto fotografowane, a ich 
zdjc.cia publikowane w roznych cza- 
sopismach ilustrowanych, dzieki czemu 
latwo Jest znalezc dodatkowe materialy 
uzupelniaja.ee przy budowie modeli 
tych jednostek. 

DANE TECHNICZNE: 

dlugose 157,6 m 

dlugosc mlqdzy pozio- • 
mami 142 m 

szerokosc na wre.gach 20 m 
zanurzenie 8,8 m 

DWT 10020 1 

BRT 65 00 t 

NRT 3100 t 

zwodowany w stoczni WarnemUnde 14 
stycznia 1963 r, 

Cztery silniki Dtesla typu SSV66 a lacz- 
nej mocy 7200 KM i 250 obr./min. 
Szybkosfi 16 wez!6w. ' 
Zaloga 58 osdb + 12 miejse pasazer- 
sklcli, 

W sluzbie NRD si) i Inne statki typu 
IV, a oto ich nazwy: 



959 



960 
960 
981 



MS „Freundsehaft" 1957 

MS „Berlin" 1958 

MS ..Dresden" 1958 

MS ..Magdeburg" 1958 

MS „Erfurt" 

MS ..Leipzig" 

MS „Halle" 

MS „Schwerin" 

MS „Karl-Marx-Sladt" 

Ms „Gera" 

MS ..Halberstadt" 
R6znice mie,dzy prototypem sq tak 
niewielkie, ze model moze nosic powyz. 
sze nazwy. 

OPIS WYKONANIA MODELU 

Model przeznaczony jest dla mode- 
larzy zaawansowanych, o duzym do- 
swiadczeniu i praktyce. Zaleca sl<; go 
jako piywajacy z napedem mechanicz- 
nym, Duza wypornosc i glebokie zanu- 
rzenie pozwalaja. zastosowac silnik paro- 
wy lub nawet turbine,. Model wystawo- 
wy najlepiej prezentuje sle. w skali 
1:200, ptywajacy — w skali 1:100. 

Kadlub moiemy wykonad kilkoma 
sposobami znanymi moflelarzom: z de- 
sek warstwowy, kryty listewkami, kom- 
binowany listewkowo-deskowy lub z 
blaehy. W modelu plywajqeym muslmy 
zwrocid baczna uwagq na rownolegle 
pojozenie wal6w irubowych, znajdujq- 
cych si$ na jednej wysokoscl. W mo- 
delu piywajqeym zwi^kszamy nicco po- 
wierzehniq steru. Nadbudowki wyko- 
nujemy ze sklejki 0,8 — 1 mm lub z 
blachy z puszek po konserwach. Poklad 
robimy drewniamy ze sklejki lub w mo- 
delu metalowym z forniru, przynitowu- 
l^c go do blachy i zaznaczajqc deskl 
tempym koncera noza lub rysiklem. 
Maszty i bomy robimy z drewna lub 
z rurek mctalowych, przylutowujqe ich 
wyposazenie. Na modelu bomy usta- 
wiamy w polozeniu marszowym (pozio- 
mo z nokaml w klamrach), lub bezladnie 
(wi^kszy efekt). Wyposaienie pokladu 
wykonujemy z r6znych dost^pnych ma- 
terialow i narze,dzl. Do malowania mo- 
delu przystepujemy po dokladnym o- 
czyszczeniu cze£cl z nadmiaru naclek6w 
kleju lub cyny. Nast^pnie szpachlujemy 
poszczegc-lne cze.sci szpachl6wkq nitro 
1 po wysclvnieciu §cieramy nadmiar 
szpachll papierem Sciernym <b. drob- 
nym, najlepiej wodnym), Po wyr6w- 
naniu wszystkich nler6wnoScd przyste- 
pujemy do malowania. 

Do malowania uiywamy lakieru ni- 
tro, pocia.gaj(]c powierzchnle; doSi rzad- 





kim lakierem kllkakrotnie - - wygladza 
to j4 i nie z sclera kontur6w okuc, sty- 
k6w drobnych detali itp. Malujemy 
kaida cze.se .osobno przed montazem. 
w modelu drewnianym detale przykle- 
jamy, stosuja.c kleje nitro. w metalo- 
wym detale mocujemy do* pokladu na 
gwinty (bez nakr^tek — wkrecajac w 
poklad), stosujqc gwinty M2, M2,6 lub 
M3. 

DETALE I ICH KOLORY 
Kolor zielony — (patent) czes6 pod- 
wodna kadluba, prawe swiatlo burtowe; 

kolor blekitnoszary — kadlub powy- 
zej linii wodnej, podstawy maszt6w, 
dzwigl 3t, wlazy pokladowe, stanowiska 
manewrowe wind ladownlczych; 

kolor Maly — nadbud6wki, g6rne 
czesci szalup, rcliiigi nadbudowek, zu- 
rawiki szalup, trzy pasy na dzlobie, 




napis, rejki, anteny, skala zanurzenia 
na burcie, izolatory anten; 

kolor kremowy — maszty i bomy la- 
dunkowe, nawiewniki i odwietrznlki; 

kolor czerwony — lewe swiatlo bur- 
towe, skrzynki p.pozarowe z liierq ,,F", 
dolne czesci szalup. 

kolor czerwonf.brunatny — [patent) 
poklad baku, poklad glowny l rufy 
oraz poklad nadbuddwki rufowej, po- 
krywy ladowni; 

— kolor iialuralny drewna — drew- 
niane poklacly nadbud6wek, oznaczonc 
na rysunku, kola stcrowe, podstawa 
kornpasu; 

mosiqdz — sruby; 

stal — waly; 

micdi — anteny. 

Komin koloru z61tego z pasem czer- 
wonym, ograniczony pasami nlebieski- 
mi, kapa koloru czarnego, 

Flaga narodowa NRD sklada ste z 
trzech pasow o kolorach: czarny, czer- 
wony, zolly. Na czerwonym tie em- 
blemat z61ty (kolejnosc kolorow od go- 
ry ku dotowi). Bandera armatora sklada 
sie. z trzech pasow, ^rodkowy pas czer- 
wony, skrajne niebieskie, trzy litery 
biale. 

Proporzec portu koloru z6ltego, gry£ 
czarny. 

Herb portu Rostock sklada sie. z 
trzech pasow: niebieskiego, bialego 1 
czerwonego (gry£ 461ty), 

Dobrze i starannic wykonany model 
prezentuje siq bardzo etektownie. Wy- 
konawcom zyczymy pieknego modelu 
jak i najlepszych wynLk6w na wodzie. 

Z. M, NOJSZEWSCY 
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XI Mifdzynarodowa Wystawa 
MODELARSTWA K0LEJ0WEG0 W BUDAPESZCIE 



Wystawa by la w span! a tym przegladem 
wsziclistronnego dorobku modelarstwa 
kolejowego. Przeszlos6 i wspolczesnosc 
komunikacji kolejowej i w ogole kolej- 
nictwa stanowlty harmonlzuJace ze soba, 
elementy. 

Wystawe — umieszczona, w Instytucle 
Techniki Kolejowej przy ul, Kimizsy 
nr 1 — 7 — zorganizowal W^gterski Zwis- 
zek Modelarzy Kolejowych przy wy- 
datnej pomocy Centralnej Rady ZWlaz- 
ku Zawodowego Kolejarzy, w uroczy- 
stosclach otwarcia dnla 3.10. br. wzi^ly 
udziat liczne rzesze mieszkanc6w Buda- 
pesztu, fotoreporterzy 1 dziennikarze 
oraz delegacje zagraniczne: 3-osobowa 
delegacja modelarzy SVAZARM z Cze- 
cnoslowacji, 4-osobowa Zwia,zku Mode- 
larzy Kolejowych z Niemieckiej Repu- 
bliki DemokratyczneJ, 2-osobowa LOK 
z Polski oraz przcdstawiciel Miqdzyna- 
rodowego Zwiazku Modelarzy Kolejo- 
wych z Austrii. Ponadto ze strony go- 
spodarzy przybyli mledzy Jnnymi sekre- 
tarz generalny Centralnej Rady Zwi^zku 
Zawodowego Kolejarzy, minister komu- 
nikacji oraz przewodniczacy Wegler- 
skicgo Zwiazku Modelarzy Kolejowych, 

Na wystawic eksponowanyeh bylo 250 
r62nyeh mod el i kolejowych, wsrod kto- 
rych przewazaly lokomotywy 1 wagony 
parowych pocla.g6w osobowych r6znyeh 
typ6w. OczywiSeie nle braklo tei innych 
modell np. : wagon6w towarowych elek- 
trowozow oraz lokomotyw z silnikami 
spallnowymi jak rdwniefc maktet r6z- 
nyeh obicktbw kolejowych. 

Foszczegolne panstwa umiescily roz- 
maita. liczbe, modell, np.: gospodarze — 
przeszlo ISO, NRD — 70 (przywlezione 
dwoma wagonami), Czechoslowacja — 3, 
Wlochy — 2, Szwajcaria — J, Polska — 
4, w tym 2 lokomotywy 1 2 wagony oso- 
bowc modelarza Jerzego Zleliftskiego 
z Bydgoszczy. Te ostatnle prezentowaly 
sie, bardzo ladnie, a napls „Folska" byl 
dodatkowym momentem przyciagajacym 
wzrok bardzo przyjainlb do nas usto- 
sunkowanych WQgr6w. Najwie.ksza. jed- 
nakze atrakeja. byly dwic bardzo duze 
(ok. 12-metrowej dtugoscl 1 3-metroweJ 
szerokosci) makiety z NRD. Pierwsza 
z nich, nalefcaca do klubu modelarzy ko- 
lejowych z Llpska, przedstawiala frag- 
ment mlasta Sassnitz z western kolejo. 
wym oraz z promem. Basen — kanal 
napelniony woda (o dtugoscl ok. 6 m 
I szerokosci 1,5 m) 1 plywajacy po nim 
model statku-promu Sassnitz prezento- 
waly sie bardzo clekawle. Druga makie- 
ta, b^dgca dzlelem, klubu modelarzy 



kolejowych z Meisen — przedstawiala 
duzy we.zel kolejowy w terenie g6rskim 
ze wszystkimi, niczbednymi urzadzenla- 
mi kolejowy mi — stacyjnymi craz sy- 
gnalizaejg. Posiadala co najmniej IB tu- 
neli wykonanych w skalach gor, duia. 
ilosc rozjazd6w, szyn kolejowych, po 
k to rych stale mkncty kompletne sklady 
pocia.gow osobowych 1 towarowych. Za- 
trzymywaly sie, one chwilowo tylko, gdy 
nie mialy prawa wjazdu na odpowledni 
tor, wyruszaly natychmlast w dalsza. 
podr6z, gd" pojawial si? sygnal „droga 
wolna" — przekazywany systemem elek- 
Irycznym przez dyspozytora. 

Poszczegolne modele oceniane byly na 
podstawie tymczasowego regulamlnu 
Mi^dzynarodowego Zwiazku Modelarzy 
Kolejowych, Regulamln ten przewidy- 
wal podzlal modell na 6 kategorii: 

kategoria A — modele lokomotyw, B - 
modele wagon6w, C — modele fabryczne, 
D — modele hi story czne, E — kon- 
strukcje kolejowe, F makiety obiek- 
t6w kolejowych. 

Kazda kategoria modell podzielona zo- 
stala na dwie grupy: modele junior6w 
do lat 18, senior6w — powyzej lat 16. 

Po zapoznaniu sie, z caloksztaltem 
dorobku modelarstwa kolejowego jury 
postanowllo dokonafi szczeg61owe] oceny 
tylko najlepszych modeli, czes6 model! 
pominac w ogole w ocenle ze wzgl^du 
na to, ze nie odpowladaly podstawowym 
wymaganiom regulaminu, za Inne udzle- 
lic odrebnych wyrOznlen. 

Wyniki oceny modelarzy w poszcze- 
g61nych kategoriach przedstawiaji) sie, 
nastejjujaeo: pierwsze trzy rdwnorzqdne 
mlejsca w kategorii lokomotyw (A — 
seniorzy) zaje.lt — SARKOZI SANDOR 
z Budapesztu — Wqgry ia model w ska. 
II 1:45 (Ol, STEIN BROK DrVIS z Pragl 
CSRS za model w skali 1:87 (HO). KIE- 
PER KLAUS z Abresfelde — NRD za 
model w skali 1:120 (TT). 

Pierwsze dwa r6wnorzedne mlejsca 
w kategorii wagon<iw (B-senlorzy) za- 
)<;li: VOLLRATH WEBER — NRD — za 
model w skali 1:45 CO), HERTAM KARL- 
ERNST z Neuenhoi — NRD — za mo- 
del w skali l:S7 (HO). Pierwsze mlejsca 
w kategorii modell fabrycznych (C-se- 
niorzy) zajal WEBER HANS z Berlina 
— NRD-za model w skali 1:120 (TT), w 
kategorii modell hlstorycznych {D-senio- 
■rzy) KADEN WOLFGANG z Freiberg — 
NRD — za model w skali 1:120 (TT), w 
kategorii konstrukcji kolejowych (E-se- 




nlorzy) SCHNITZER JOACHIM z Klein. 
machen — NRD — za model w skali 
l;8f (HO). 

Pierwsze dwa mlejsca w kategorii raa- 
kiet obiekt6w kolejowych (F — juniorzy) 
zajeH: SPERLING KAHL-HEINZ z Llp- 
ska — NRD — za model w skali 1:87 
(HO) oraz RENE NOVOTNY z Pragi — 
IS Its y.n model w tej same.} skali. 
Pierwsze trzy mlejsca w tej samej ka- 
tegorii lecz w gruple senlor6w zaje.ll: 
MULLER KLAUS z Lipska — NRD — 
za model w skali 1:120 (TT); SCHEFFER 
PETER z Dreszna — NRD — oraz TOTH 
attila z Budapesztu — We.gr y — za 
podobny model w tej samej skali, 

Poza tym jury przyznalo modelarzom 
w roznych kategoriach ID wyr6znleft, 
a in. In. naszemu modelarzowl kol. Jc. 
rzemu ZIELINSKIEMU z Bydgoszczy 
za dwie lokomotywy. Jest to bezwzgle.d- 
nie duzy sukces naszego modelarza. 

Trzeba stwierdzic, ze wystawa cieszy- 
la slq duzym powodzenlem wSr6d pu- 
blicznosci. W ciagu niespema 4 dni 
zwiedzilo ja. okolo 11 000 os6b. Koledzy 
z bratnich organizacjl z Wegiep I NRD 
pokazali imponujaey dorobek w zakre. 
sie modelarstwa kolejowego, potrafili 
odpowlednio zareklamowafi nie tylko 
ten dorobek lecz swoj przemysl ko- 
lejowy. Wyniklo z niego nledwuznacz- 
nie ta w krajach tych isthleje sze- 
roki front miloSnikdw kolejnictwa. Moz. 
na im tego pozazdroScid, tym bardziej 
ie my mamy r6wniei: sprzyjajqce wa. 
runki obiektywne do rozwoju tej gale.zl 
modelarstwa, jak dotychczas, nle potra- 
tlllsmy Jednk rozwinq6 JeJ szerzej w kra_ 
3u ani wyjsc poza Jego granice. Mamy 
przeciez — skromnie oceniajqc — niezly 
przemys! kolejowy, znane na skale, Swia- 
towq Zaklady jak np.i PAFAWAG we 
Wroclawiu, H. Cegielskl w Poznanlu 
t wlele innych. Mamy niezle rozwlnle,tg 
siec komunikacji kolejowej, wiele roz- 
nych szkol zasadniczych i srednich ko. 
lejowych, skuplajqcych Hczne rzesze 
mtodzlezy, 

Aby dokonafi zmlany na lepsze, warto 
sii; pokusic wzorem np.: We,gr6w (a z 
dobrych wzorfiw warlo korzystac) o to, 
by i u nas w kraju patronat nad mode- 
la rstwcm kolejowy m LOK obj^l Zwlg- 
zek Zawodowy Pracownlk6w Kolejo- 
wych, kt6ry podobnie jak weglerskl 
jest ±ywotnie zainteresowany fachowq 
stronq tego zagadnicnla Jak 1 strong 
popularyzatorska, naszego kolejnictwa, 
przemyslu kolejowego Oraz pracg wy- 
chowawczg z mlodzleiq, szczeg61nie 
wsr6d kolejarzy 1 kandydat6w do tego 
zawodu. 

H. PIOTROWSKI 




PIERWSZE 
W C E 
porozumienia 

SFOS — LOK 

Stosunkowo p6zny termin stlnallzo- 
wania zlecenla-umowy na wykonanie 
700 komplet6w (pomijaja.c przy czy ny) 
zcstawdw sprz?towo-narzc,dziowych dla 
modelarni LOK nastreczat wszysikim 
zalntcresowanym, w tym 1 wykonaw- 
cy — Centra In ej Kkladnlcy Handlowej 
nicmalo klopotdw. Frzyneta wprawdzie 
byia dobra — mozliwos£ przerobu za 




21 mln zi (a wiqc i odpowiedni zysk), 
lecz zdobycz do osia.gnleeia wcale nie- 
latwa. Kompletacja zeslaw6w oraz na- 
rzcdzi, biorac pod uwage. tch llosciowv 
1 rodzajowy zakres, nip Jest taka pro- 
sta, tym bardzicj ze portfcle zam6wlen 
central technicznych, zakladow produk- 
cyjnych zostaly na 1964 r. juZ znacznle 
wczcsniej zamkni^te, plany liosciowe 

1 asortymentowe zatwierdzone. Tote£ 
trzeba bylo wprost na sile. wciskae do- 
datkowe, wcale nleraale 2am6wler»la na 
r6znego rodzaju narzqdzfa, przckonywac, 
o szlachetnosci celow, jaklm roaja, one 
sluzyc — politechnizacja, mlodzlez, wal- 
ks z chuliganstwem ilp. 

Warto tez wiedzlefi, te dla produkejl 
samych sprz^tow z drewna — strufinic, 
stol6w montazowych, stojak6w 1 sza( — 
CSH mustala zamowifi i sprowadzl6 po- 
za plane m przeszlo 700 m> drewna 11- 
Sciastego i Iglastcgo. 

Zgodnie z zawarta. tr6jstronna. umowa, 
SFOS — CSH — LOK, picrwsza partia 
dzlesle.ciu koraplet6w miala byi wysla- 
na W teren do 1 wrzesnia br., Wpraw- 
dzie wyslanle uleglo op6znieniu, ale 
co najwazniejsze — ju4 obecnie Kom- 
plcty zostaly wykonane, i to dOs6 so- 
lldnie, oraz przeslanc do zarzad6w wo- 
jew6dzkich LOK. Otrzymaly je mlano- 
Wicic ZW LOK Katowroe, Kielce, Olsz- 
tyn, Wroclaw, Szczecin, Warszawa oraz 
Zarza.d Stoleczny. Wed tug zapewnlen 
wykonawcy do koftca br, zarzqdy wo- 
Jewodzkle LOK powlnny otrzymafc jesz- 
cze 50 kompIet6w, tj. og6Iem 60 kom- 
plet6w. Pozostala ilose — 640 komple- 
t6w — ma by c wykonana i rozesiana w 
teren w 1965 r. 

Na kazdy zestaw nr l skladaja. sie: 

2 strugnice jednostronne, 5 sto!6w mon- 
tazowych, 1 stojak na model e oraz sza- 
fa z tiw.ii zawartosciq narzedzi. Zestaw 
jest pomyslany tak, by nadawal siq 
przy odpowiedniej komblnacji do szkol 
o rbznycti warunkach lokalowyeh, w 
tym srodowiska wiejsklego. Jcsll np. 
w jakiejs szkole sa, tak male pomlesz- 
czenia na pracownle, ze nle pomieszcza. 
siQ wszystkle stoly i 2 strugnice, to 
mozna z cz^scl ich zrczygnowai, przy- 
dzielajac pozostale szkole, w kt6rej pra- 




cownia pomlosct caly komplet plus do- 
da tkowe. 

W szafle narzedzlowej znajduj^ sl^ 
m, in.: dluta stolarskle, o szerokosci 
ostrza od 4—14 mm, k^tniki drewnlane, 
mlotki metalowe 1 drewnlane, deseczki 
z imaklem do wykrawania pilkg wlo- 
sniowa_, pily ramowe, platnice, otwor- 
nlce, strugi — zdzierak, rowniak, gla- 
dzik 1 lnnc, sclskl stolarskie, szczypce 
uniwersalnc, plaskle i okrqgle, r6zne 
rodzaje pilnik6w, imadla, wlertla do me- 
tali, gwintownikl 1 narzynki, lutownlce 
elcktrycznc, szllflcrka i wlertarka elek- 
tryczna, wicrtarka r^czna, przybornik 
kreslarskl, komplet krzywlk6w, strzy- 
kawka, punktakl, przeclnaki, pincety, 
maszynka elektryczna, a nawet lampa 
biurowa przegubowa. 

Prototyp zestawu nr 2 z uwzgl^dnle- 
nlem potrzeb w zakresle prac radio- 
technicznyen zostanle wykonany w 
okresle poznlcjszym. 

Instruktorzy korzystajqey z pierwszej 
partii zestawow sprzqtowo-narz^dzio- 
wycli powinni zwroclc uwage. na ko- 
nieeznosfi poddania Ich wnikliwej pr6- 
bie eksploatacyjncj 1 notowania uwag 
dotyczacych nledocia^gni^d — usterek 
narzqdzl kwallfikuj.qcych je do zasta.- 
pl'enia lnnyml oraz przesylania do Zarz. 
Woj. LOK wniosk6w dotyczqeych uzu- 
pelnienia szaf nowymi narzijdziami itp. 
Pozwoll to w przyszloscl na udoskona- 
lenlo zawartoscl zestawow, co ma duze 
znaezenie dla rcalizacji podobnych do- 
staw w nastqpnyeh iatach. 

Przy przyjmowaniu przez zarza.dy wo- 
jewodzkie LOK zcstaw6w nalezy zwr6" 
cie uwagQ na to, czy ich og6)na, HosC 
jest zgodna z wykazem — faktur^ } 
a wszelkie braki w tym zakresie, up. 
brak slojaka, stotu lui) innycli sprK^t6w 
powinny bye zglaszane telegraficznie do 
producenta w cia.6u Zi godzin Od nio- 



mentu Ich otrzymania. Poza tym nalezy 
zwrdciC uwags na sprawdzenie szczeg6- 
lowc zawaitosci szaf narz^dziowych, n.i 
jakofic poszczeg61nych sprz^tow 1 na- 
rz^dzi. O wszelkich brakach, usterkach 
w tym zakresie nalezy r6wnies zawla- 
domid producenta w cia.gu 14 dnl od 
inomentu odbioru przesylkl. Okres ten 
powlnien z pewnosclg wystarczyfi na 
prawidlowe, dokladne wykonanie po- 
wyzszych czynnosci, Xt6rych pod zad- 
nym pozorem nle wolno potraktowac 
wyta.cznle formalistycznic, gdyz obdaro- 
wana szkota czy inna jednostka (Dom 
Dziecka, klub itp.), przyjmuja.c zestawy 
od Zarza.du Wojewodzkiego LOK bed a 
r6wnlez dokonywac szczeg61owogo prze- 
glgdu zawartoscl zestawow, Slwlerdzone 
przez nle braki obciaiad Bc.dq w6wczas 
konta zarzqddw *wojew6dzklch LOK 
i odpowledzialnych pracownikow ZW 
LOK, jeieli nie zostanq ujawnione 
1 zgloszone do producenta w dopuszczal- 
nym okresie 14 dni. Totez najleplej od- 
bioru jakosciowego zestaw6w dokony- 
wac wspdlnie z udzialem przedstawl- 
cleli zainteresowanej szkoly — czy inne- 
go zakladu oraz jak najszybctej przeka- 
zywae je tym jednostkom. Fost^pujac 
w ten spos6b, uniknie si<; wielu zbqd- 
nych prac, r6znych spor6w i nieporo- 
zumien. Wyjdzie to z pewnosciq z ko- 
rzyscia zar6wno dla producenta, zarza-" 
d&w wojewodzkieh LOK, pracownikdw 
przyjmujgcych zestawy jak 1 bezpoired- 
niego^ ich uzytkownika — modelarzy, 
Na zakonczenie wypada CSH zyczyd po- 
myslnej reallzacji calosci tak niezmler- 
nie waznego przedsi^wzle.cia w politech- 
nicznym ksztaicenlu mlodzlezy, a mo- 
delarzom, kadrze instruktorskiej osiag- 
piQcia za pomoea. tego sprz^tu jak naj- 
lepszych wynik6w szkoleniowych. 

H. PIOTKOWSK1 
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1 1 1 Wo jewodzkie Zawody 
Modeli Rakiet LOK 



W przededniu wyslania na orbite. ra- 
dzieckiego statku kosmicznego „Wo- 
schod" (wschod slonca) z trzyosobowa. 
zaloga. na pokladzie, rozegrano w Pro- 
szowicach k/Krakowa III Wo]ew6dzkle 
zawody Modeli Kakiot (11.X.1964). Mi- 
mo niesprzyjajqcych warunk6w atmo- 
sferyeznych (przelotny deszcz) zawody 
te cieszyty sie, duzym zainteresowamem 
tamtcjszego spoleczeristwa. Wiqkszosc 
widz6w zaopatrzyla sie nawct w para- 
sole. A byto co podziwia6. 

Na zawodach tych panowal przyjemny 
nastrbj i porzadek, rde notowany na 
zadanej z dotychczasowyeh imprez. Dla 
publicznosci przewidziano rejon obser- 
wacji wyznaczony za pomoca. cienkleh 
linek z zawieszonymi na nich chora- 
giewkaroi. Co prawda prosta to rzeez, 
a jak radykamie rozwigzujc i porzadek 
na starcie, i bezpieczenstwo przybylych 
widzdw, Podofonie posta.piono z za- 
wodnikami, dla ktorych zbudowano 
boksy (oddzlelny dta kazdej ekipy). Or- 
gardzacje zawoddw .usprawnialy row- 
ill cz liczne tabiice iriformacyjne, 

Dla urozmaicenia programu zawoddw 
nadawano przez radio woz muzyke roz- 
rywkowa 1 komunikaty o przebiegu 
poszczegolnych Start6w, Konstrukto- 
r6w rakiet. kt6re osiagnely duze pu- 
lapy, nagradzano rzeslstymi oklaskami, 
Ponadto w ezasie Imprezy demonstro- 
wano loty modeli na uwiezi. Ten bar- 
dzo urozmaicony program imprezy 
zrealizowano w rekordowo krotkim 
ezasie — w pie.ciu godzinach. W tym 
okresie przeprowadzono ponad 150 star- 
t6w rakiet, Na zakoriczenfe zawod6w 
rozdano bardzo wiele cennych nagrod 
rzeczowych, ufundowanych przez tam- 
tejsze spoleczefistwo. 

A wi^c jeszcze jeden sukces ZW LOK 
w Krakowle. Slowa uznanla n»lezy 
skierowae w kierunku ofiarnych orga- 
nizatorow: Antoniego Der^gowskiego 1 
jego malzonki, dr Henryka Bochenka, 
ppllc. Janusza Zajonca, mgr Inz, Wi- 
tolda Staficzyka, mgr inz. Franclszka 
Stanklewicza oraz Stefana Wyjadiow- 
sklego. 

W zawodach tych bralo udzial dkolo 
eo zawodnikow — modelarzy z woj. kra- 
kowskiego, zrzeszonyeh -w 10 klubaeh 
modelarskich. Zawodnicy startowall w 
trzech klasach: A-l, B-l, B-2. Same za- 




Gl6wny $e,dzla zamoddui (HI WZMH to Proszowicach 11.I0.64J pplk. Janusz 
Zajonc in/orrouje publicznoitf o techtticznej stronie zawodiw 



wody rozgrywano w konkureaicji wyso- 
kosci, przy czym parametrem clsaraktc- 
ryzujacym dany lot pionowy byi cal- 
kowlty ezas lotu rakicty (tj. do g6ry 
i na dol). Zastosowana po raz pierw- 
szy na tych zawodach metoda czasowa 
okazala sie, bardziej przydatna i do- 



kladniejsza w porownaniu do trady- 
cyjnej dotychczas stosowanej metody 
pomiaru wysokosci (szczegolnie w trud- 
nych warunkach almost erycznych — ni- 
ska podstawa chmur i przelotny deszcz), 
Na przeprowadzonych zawodach uzy- 
skano nastepujace -wynikl czasowe; 



WYN1KI INDYWiDUALNE 
KLASA A-l 



Jan Dabros 
Szczepan Kos 
Wladyslaw Flaszkiewicz 
Aleksander Antonczyk 
Boles! aw Porqbski 
Tadeusz Bogacz 



1. Jacek Debowski 

2. Zdzlslaw Bodziony 

3. Adam Wojnar 

4. Byszard Paszyiiski 

5. Tadeusz Aleksandrowicz 

6. Leszek Barzela 



1. Zdzislaw Bodziony 

2. Leszek Barzela 

3. Adam Wojnar 

4. Bronislaw Laba 

5. Andrzej Zaja.c 

8, J seek Debowski 



KLASA 



KLASA 




wola Batorska 


17,5 sek. 


Biezanow 


15,0 „ 


Niepolomice 


14,8 „ 


Wola Batorska 


14,5 „ 


Wola Batorska 


14,4 „ 


Biezan6w 


14,2 „ 


B-l 




MDK LOK 


28,0 „ 


WKM LOK 


26,0 „ 


WKM LOK 


23,0 „ 


WKM 


21,5 „ 


WKM 


20,4 „ 


WKM 


18,0 „ 


B-2 




WKM 


20,0 „ 


WKM 


19,8 „ 


WKM 


16,8 „ 


Siersza 


11,4 „ 


WKM 


9,2 „ 


MDK 


T,8 „ 


(c. d. na 


str. 22) 



lnstr. Wladt/slaio Cyran z Woti Bator- 
shiej zg swq nowq konstTiikcjq — ra- 
kietoplanem przed startem na III WZMR 
■w Pros20wlcach. 

Fot. Bohdan Wqgrzyn 




Nawet zte tuariiiiki atmasferyczne na 
zawodach nie odstraszajn od podpatry- 
■wania. szczegdldw konstrukcyjnych ujy- 
rzutni i zlqcz. 



Marta Wojnar przed startem na. Ill 
WZMH rozmyMa, czy aby teraz Mda )e} 
sie. pokonad Adama (jej ojea) 
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V WYSTAWA PIERWSZE RAKIETY AMATORSKIE 



MODELARSTWA K0LEJ0WE60 
w Ostritz (NRD) 

W dniacli 6 17 wrzesnia br. mielis- 
my moznosc korzystajqc z zaproszenia 
Niemieckiego Zwiazku Modelarzy Ko. 
lejowych zwiedzenia V Wystawy Mo. 
delarstwa Kolejowego w Ostritz. Mia- 
steczko to lezace nad Nysa^ tuzycka^ 
llczy 5 tys. mieszkancow 1 jest najsil- 
nlejszym osrodklem modelarstwa kolejo- 
wego w NRD. Klub modelarzy zorga- 
nizowany w I960 r. skupia 30 doroslyeh 
i 17 Junior6w. W sali hotelu ..Dresden" 
zgromadzono 16 makiet w skali HO 
1 TT od wymlaru lxl m do 4,50 x 3,10 
m, modcle wagonow wykonane recznie 
oraz tabor wykonany przez firmy 
,,MarkIln" 1 , T Fleischman". Na wysta- 
wle czynne by to stoisko bogato zaopa- 
trzone w artykuly modelarskie, Pro- 
wadzil je p. Schmltz, pionier mode- 
larstwa w Ostritz. W plerwszym dniu 

— pr6cz gosci — wystawe. zwiedzilo 
1215 osob. Modelarze wykonuja ma- 
kiety w domu, w klubie zbieraja. sie. 
raz w mlesiacu, sluchaj^e fachowych 
referat6w, dyskutuia.c I dzlelac si? 
swymi dosw T iadczeniami. Zr6dtem do- 
chodu klubu sa wystawy. w r. 1960 
wystawy zwiedzilo 2.000 os6b, w 1961 r. 

— 5.200, w 1962 — 8.80O, a w 1964 az 
9.200 os6b. 

Fowszechna. uwage. zwracala makie- 
ta p. Buddenberga z Drezna, przedsta- 
wiaJaca miasto przemyslowe. Makiete 
budowala cala rodzina (ojciec, matka 
1 2 c6rki) przez 12 lat. Wartosc jej 
szacuje sie tia 19 tys. marek. Druga 
ladna, makleta. byla praca p. Wernera 
Strohbacha (z Hirschfelde) o wym. 
3.00 x 1.30 m posiadaiaca 14 zwrotnic, 
28 mb toru, na kt6rej Jednoczesnie 
kursowalo 5 pociggow. Czas praoy po- 
swiecony na wykonanle — 050 godztn, 
ska la TT (12 mm). Jest to 7 makleta 
p. Strohbacha. 

Makleta, ktorei zdje.cie zamicszcza- 
ray, wykonana przez p. Malosska, Jest 
cafkowdcle fcautomatyzowana, posiada 
18 zwrotnic, 60 mb toru, skala TT. 

Wystawa fcynna byla w niedziele 
1 wszystkie dni tygodnia, oonadto w 
srody i pfatki w godzinach wleczor- 
nvch odbywaly sie pokazy iazdy przy 
oswietlonych makietach. Wszyscy or- 
gan! zatorzy wraz z rodzina mi pr a co- 
wall na wystawie bezinteresownie. W 
czasie trwania wystawy tlrma „Zeuke" 
"rodukuiaca model e TT wyslala swego 
Drzedsfawieiela, kt6ry bezplatnie wy- 
konywal naprawy uszkodzonych Jed- 
nostek taboru, badz wymienial Je na 
nowe. 

Za bardzo mlic przyjecie oraz udzie- 
lanie porad fachowych serdecznle 
dziekujemy organizatorom wystawy. 

R. Majcher 



(dolcojiczenie ze str. 6) 

pedigezenie zaplonnika i sposob odpala- 
nla silniczk6w), Demonstrowane pr6by 
statyczne mialy zapozna6 ze stosowana. 
aparatura. jak r6wniez z metodyka prze- 
prowadzanych doswiadczen. Proby poli- 
gonowe w formie pokaz6w (dla publlcz- 
nosci) zainaugurowaly starty raklet, 

Drugi.dzien zawodflw byl przeznaezony 
wylacznie dla zawodnikOw. Tory raklet 
obserwowano z ukrycia przez wziernlki. 
Do startu przygotowano 20 raklet, z kto- 
rych 18 wystartowalo. Byly to rakiety 
konstrukcji metalowej, wyposazone w u- 
rzqdzenia programowe do otwierania 
spadochronu lub do zapalenia substancji 
swletinej w najwiekszym punkcie toru 
lotu. Odzyskiwane za pomoq spadochro- 
nu rakiety wykorzystywano ponownie do 
startu (wzgle.dy ekonomiczne). Zastoso- 
wane iadunki byiy wykonane ze stalego 
materialu pednego („parafin buratom"). 

A oto niekt6re dane dotyczqce osiq- 
g6w: rakieta z miejscowosci Sombora 
oslqgn^ia wysokoSfi 700 m., natomiast ra- 
kieta z AkademicMego Klubu Technlki 
Rakietowej i Astronautykt z Belgradu 
przekroczyia wysokose looo m. Pr^dkos6 
zejscia z wyrzutni niekt6rych raklet (typ 
11-3-Bowec) wynosila 170 m/sek., a osia,- 
gnle.ty pulap — 1000 m. Natomiast naj- 
wyzszy pulap osIa.gnie.ty na zawodach 
wynosil 2000 m. 4 

Sq to wyniki zadowalajace Jak na 
pierwsze zawody rakiet amatorskich. 
R6wniet bardzo rozsgdnie byl ustawlony 
dwudniowy program zawod6w. Przybyla 
licznle publicznosc mlala moznosft oglq. 
dania rakietj <na ziemt 1 w locie) jak 
r<5wniez urzqdzen startowych, czego, 
niestety, nle praktykuje sie. u nas. 

Czy nle nalezaloby zorganlzowad u nas 
podobnyeh zawodiw? Zamiast monoton- 
nej I nleciekawej konkurencji „strzela- 
nia w kosmos" mozna by na zawodach 
rakiet amatorskioh wprowadz!6 inne 
konkurencje, Plerwsza z nich np. obej- 
mowalaby loty plaskie do celu (np. do 
tarczy czy kr^gu). Im bardztej od ^rod- 
ka padalyby, tym mnlej zdobywalyby 
punk tow. 

Druga konkurencja obejmowalaby 
starty raklet do makiety czolgu. Jesli 
chodzi o rozwia.zanie konstrukcyjne tych 
rakiet, to moglyby bye uproszczonq wer- 
sja rakiet p-czolg. S-ll. Rakiety te by- 
lyby sterowane przewodowo lub falaml 
elektromagnetycznymi. Proponowane 
konkurencje urozmaicllyby pod wielo- 
ma wzglQdami przyszle zawody rakiet 
amatorskich. 

MGR INZ. BOHDAN W^GKZYN 




Z kmju i ze swiata 

W Czechosloioacji zamlerza siq topro- 
■Luadzi£ inny nit dotychczas podzial 
modelarzy wg wtek,u. Ogdlnie dziell si? 
zawodnikdw na dwie grupy: )unior6w — 
do IS lat, i senforoui - ■ powyte) 18 tat. 
SVAZARM propomtje podziat mociela- 
rzy na trzy grupy, a mianoiuicie: 
10— 14 lat — mlodziki, zacy, 
14— IS lat — Jimiorzy, 
powytej IS lat — senlorzy. 

Cieknice, czy ta forma przyjmle si? 
i m fnnych krajach... 



W nrze patdziernikowym z br. mle- 
siqczTilka t ,AGromodcller" zamieszczone 
zostaly plany snmolotit PZL, I0L, „Ga- 
voron w opracomaniti Witolda Szewczy- 
Ka. 

Jest to dla nas o tyle wazne, ze pla- 
ny te opubtifcojuane byly to tej samej 
wersji w .Modelarzu" nr 41 $4. 

Na dobrej pracy poznajq sl% i za 
granlcq. 




i 
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1 1 1 Wo jewodzkie Zawody 



ELEKTRYCZNA PRZECI NARKA TERM ICZNA 

DO TWORZYW SZTUCZNYCH 



(c. d. ze str. 29) 



WVNIKI ZESPOLOWE 



1, 


WKM Krak6w 


1355 pkt. 


2. 


MDK LOK Krakow ' 


323 „ 


3. 


Biezanuw 


m „ 


4. 


Podg6rze 


414 „ 


s. 


Proszowiee 


413 „ 


6. 


Wola Balorska 


413 „ 


7. 


Siersza wodna \ 


355 „ 


8. 


Nlepolomice 


322 „ 


9. 


An dry chow 


6» 


111. 


Skawina 


15 „ 



DANE TECHNICZNE 



Technlezna strona zawod6w wypadla 
rbwnlci imponujaco. wyrzutnie byly 
bardzo pomyslowo rozwiazanc zar6wno 
pod wzgl?dem konstrukcyjnym, jak 
technologicznym. R6inity si? — korzyst- 
nie! — wygladem od wyrzutni pre- 
zentowanych na III OZMR. Wicks zose 
rakiet stabilizowala si? bardzo dobrzc 
na torze. Najw3?ksza. niespodzianka tych 
zawod6w byly rozwiazania konstrukcyj- 
nc raklet. W kaidej klasie modell prze- 
wazaly nowe rozwiazania technlczne. 
Startowaio wlelc rakictoplan6w. Zaob- 
serwowano mod? na ezektory, eo jest 
posuni?ciem godnym pochwaly. Row- 
niez wi?kszos6 glowic miala nowe roz- 
wiazania technologicznc. GIowlcc (ostro- 
luki) byly wykonane z tworzyw sztucz- 
nych (melody tloczenia), Za wyjiitkowo 
starannie wykonane modele w klasie 
A-l I wyrownany pozlom lot6w nalezy 
wyr6znic modelarzy z Domu Dzieeka 
w Biezanowie, debiutujacych na tych 
zawodach. Ieh plasty kowe glowice byly 
przystosowane do emitowania swiatla 
w czasle nocnych lotow. Pomyslowe 
byly r6wniei rakiety dwustopnlowe 
konstrukcji Adama Wojnara. 

JeSli chodzi o nap?d raklet Jcdno- i 
wlelostopnlowych, nalezy stwierdzic 
wyrainq popraw? charakterystyk. Wy- 
stapita tendencja do formowania la- 
dunk6w odlewanycft, co wydaje si? po- 
sunlqclcm godnym pochwaly. Zadowa- 
lajacc wlaseiwosci wykazywaly la dunk I 
o nast?pujacym sklndfcie: 5 cz. wag, sa- 
letry, 4,5 cz. wag. cukru-pudru, 0,5 cz. 
wag slarki. Wszystklc te trzy skladnfkt 
(odmlerzone wagow^), dokladnte zmie- 
szane, zostaty ubite (drewnianym ubi- 
jaklem) w luskaeh mysliwsklch, stano- 
wiaeych zarazem silnlk rakletowy. Innc 
sklady bardzicj ciekawe s% na razie 
slodkq tajemnicg zawodnikow. Warto 
pocleszyc Czytolnik6w, ze w nast?pnych 
numerach naszego czasopisma b?dziemy 
publlkowac najeiekawsze sklady paliw 
modclarskich. 

Urzadzenia do odpalania raklet byly 
riwniez pomyslowe 1 bardzo sprawne. 
Niekt6re 7, nlch mogly jednoczesnle od- 
palafi kilka raklet z dowolnyeh wyrzut- 
nl znajdujacych si? na starcle. 

MGR INZ, HO HI) AN WIJGRZYN 




Instructor Ryszard Lot z nKDW z An- 
drychowa sledzi ostatnie pTzygotowania 
swych ucznidw do startu 



W sklepach sprzedajacych wyroby 
7. tworzyw sztucznych zjawiaja. sit; 
coraz cz^Sciei kostki lekkLogo ma- 
ter i a lu popularnie zwanego styro- 
pianem. Produkt ten znajduje szc- 
rokie zastosowaaie w budownict- 
wie, w przemysle elektronicznym 
jako izolator oraz sluzy do opako- 
wania precyzyjnych urzadzeri po- 
miarowych. W wielu artykuJach, 
publikowanych na Jamach naszego 
pisma, autorzy podpowiadali,. ze 
styropian moze zastapi6 wiele in- 
nych material6w uzywanych do 
budowy modeli. Material ten jest 
bardzo hitwy w obrobce i daje 
si? przecina6 zar6wno pilk^ jak i 
nozem. Wykonane ze styropianu 
elementy daja si<j rdwniez pilowac, 
szpachlowai i malowac. 

Aby ulatwifi jego obrobk^, pro- 
ponujQ wykonanie elektrycznej 
przecinarki. Do budowy jej po- 
trzebne nam be.da nast^pujace raa- 
terialy. 

1) pods taw a ze sklejki grubo§ci 
15 mm 

2) rama starej pilki wloSnicowej 

3) Srubowy naciag drutu grzejne- 
go 

4) transformator 220/6 V o mocy 
(wyjsciowej 1 A 

5) opor redukcyjny 

6) dwa przelqczniki od magneto- 
fonu „Melodia" (lub inne o po- 
dobnej konstrukcji) 

7) trzy zarowki 6,3 V, tzw. ska- 
lowki, wraz z oprawkami 

8) plytka z blachy duraluminio- 
wej grub. 3 mm o wym. 200 X 
250 mm 

9) pasek blachy aluminowej grub. 
I mm stanowiacy oslon^ tran- 
sformatora 

10) kawalek katownika 

11) zaezep dolny do drutu grzej- 
nego 

12) dwuzylowy przew6d pradowy 
oraz wtyczka pradowa 

13) cztery korki gumowe od bute- 
Ieczek do penicyliny 

14) odpowiednia iIos6 roznych wkr^- 
t6w M 2,6 i M 3. 

Budowy naszej przecinarki roz- 
poczniemy od wyszukania pilki 
wloSnicowej, z ktdrej wykorzysta- 
my cz^sc napinajaca, odpowiednio 
ja skracajac i przykr?caja.c do niej 
cztery kawalki katownika potrze- 
bne do przymocowania naciagu 
§rubowego i przykr?cenia ramy do 
podstawy ze sklejki. Do przecina- 
nia nalezy dobrac drut grzejny o 
odpowiedniej opornosci i wartosci 
cieplnej. Wlaczajac drut w obw6d 
nalezy pamietac, ze jeden koniec 



dolaczamy do metalowej ramy sta- 
nowisicej jednocze^nie przewod do- 
prowadzajacy prad, drugi koniec 
moeujemy do metalowego zacisku 
przykreconego bezposrednio do pod- 
stawy. Teraz dobieramy odpowied- 
ru op6r staly lub zmienny, pozwa- 
laj^cy na uregulowanie tern per a- 
tury drutu potrzebnej do roztopie- 
nia ci^tego materialu. 

Nastepna czynnoscia bQdzie wy- 
konanie podstawy ze sklejki. W 
podstawie nalezy wycia£ otw6r na 
wpuszczenie ■ wystajacej ponad 
rdzen czfgci uzwojenia. W celu u- 
nikniQcia brudzenia podstawy, po- 
wierzchni? jej (po dokladnym o- 
czyszczeniu papierem Sciernym) 
malujemy lakierem bezbarwnym 
lub politur^. Do podstawy przykr?- 
camy ram? naciagowa oraz trans- 
formator wraz z urzadzeniem kon- 
trolno-sterujacym. Poszczeg61ne 
cz^Sci urzadzenia laczymy ze soba 
drutem montazowym wedlug sche- 
matu podanego na rysunku. Kon- 
trolki K 1 i K 2 (zielona i czerwo- 
na) pokazuja wlaczenie urzadzenia 
do sieci i wlaczenie drutu grzejne- 
go przecinarki. Trzecia zarowke. 
moeujemy pod blacikiem i wlacza- 
my ja przez nacisniqcie przycisku 
P. Bedzie nam ona potrzebna do 
zalozenia konc6wki drutu grzejne- 
go na zaezep lezacy ponizej pozio- 
mu blacika. 

OstonQ transformatora przykr?- 
camy do podstawy za nomoca ma- 
lych kawalk6w katownnca i wkre- 
t6w M 2,6. Blacik przykre.camy do 
metalowych kolk6w zamocowanych 
do podstawy. W kotkach tych z 
jednej i drugiej strony wiercimy 
otwory, kt6re nastepnie gwintujemy 
gwintownikiem M 2,6 lub M 3. 
Oslone transformatora oraz rami? 
naciagu malujemy farba. Do spodu 
podstawy przykr^camy 4 korki gu- 
mowe, na ktorych opiera si? u- 
rz^dzenie. 

Uzyiwajac przecinaka musimy 
zwr6cie uwagf na to, aby do kaz- 
dego materialu dobrai odpowied- 
nia temperature; drutu grzejnego. 
W czasie pracy nie mozna rdwniez 
lekcewazyc przepisow blip i nale- 
zy pami§ta£, ze rozgrzany do 
czerwonoSci drut moze spowodowac 
zapalenie sie. niektorych latwopal- 
nych tworzyw (np. celuloidu). 

Urzadzenie wlaczamy tylko na 
czas cie.cia. Poniewaz zdarzajq si?; 
przypadki p^kania drutu, nalezy za- 
tem przygotowad odpowiednie od- 
cinki drutu zakonczone z obu kon- 
c6w oczkami. 

Spr^zystosc drutu grzejnego re- 
gulujemy gruba naciagu umieszczo- 
nq u g6ry na ramie. 

B. GABRYSIAK 
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Nigdzie nie publikowany rysunek samolotu amatorskiego 

CZADKA 

Budowq samolotu sportowego „Czajka" rozpoczatem w roku 1951. 
! Projekt powstal o dwa lata wczesniej. „Czajka" byla trzecia maszyna 
| budowana przeze mnie, ostatnia budowalem w 1939 r. i nie skonczy- 
! iem z powodu wojny. Frojektujac „Czajke" przyjalem zalozenie, ze 
; ma to bye samolot jednomiejscowy, sportowy, a przede wszystkim ta- 
\ ni. Budowe zaczalem w StolarnI Sp. RzemieSlniczej w Kielcach przy 
j ul. Czarnowskiej. Do budowy uzywalem materiaiow wyl^cznie Iotni- 
czych. Platowiec bez podwozia i silnika przewiozlem do Aeroklubu 
Kieleckiego w Maslowie, gdzie mialem lepsze warunki do ukonezenia 
i budowy. Silnik qtrzymalem od gen. Turskiego prezesa ZG LP2. Bu- 
; dowe. ukonczytem 15 kwietnia 1956 r. Koszt budowy wynosil: mate- 
rialy 44.00a zl i ok. 15.700 roboczogodzin — calkowity koszt budowy 
zl. 140.000. 

Samolot zostal oblatany w dniu 26 sierpnia 1956 roku. Oblatywa- 
czem byl pit. instr. Feliks Dzialo. Oblatanie poprzedzily dtugie proby 
naziemne, takie jak odrywanie i przyziemianie samolotu. W ezasie 
i tych pr6b zostalo zmodyfikowane przednie podwozie. 

„Czajka" byia samolotem udanym i... duza atrakcja. na pokazach 
lotniczych w Kielcach i w Mielcu, ale przede wszystkim byla.spelnie- 
nlem moich lotniczych marzen. Potem zniszczona (bo brak bylo 
[ miejsca w hangarze), zostala spalona w r. 1960. 



OPIS KONSTRUKCJI 

Skrzydlo rizlelone o obrysle trapezo- 
wym ze skosem do tylu — rakohczenle 
skrzydel ellptyczne. Profil skrzydla 
CLARK Y o gruboscl zmlennej od l»% 
u nasady do 12% na koncu. Skrzydlo 
posladalo keson pracujacy 1 dwa diwl- 
gary. Na koncu skrzydla byly uchwyty 
do prowadzenla samolotu po zleml, tyl- 
na cze.sc skrzydla byla kryta pldtnem. 
Mocowanle skrzydla do kadluba zapo- 
mocq dwdch okuc z plonowym poloze- 
niem sworzni, Na koncach skrzydel byly 
swiatla pozycyjne, Lolki szczeltnowe, 
nap^d lotek llnkaml. Na prawyra skrzy- 
dla zaroontowana byla rurka Pitota. 
Skrzydla mlaly chodniki do wchodzenla 
do kablny, 

Kadlub o przekroju w przedniej cze.s- 
cl prostokatnym, przechodzil w rure, 
cze£el ogonowej. Konstrukcja kadluba 
pdlskorupowa wr^gowo-podhiznicowa, 
pokryta sklcjka. W czesci kabinowej na 
masywnej belce (tworzacej maly centro- 
plat) zamocowane byly okueia skrzydlo- 
we 1 ok ucio przedniego podwozia. 

Sterowanie w kabinle: Ster- kierun- 
ku — pedalaml, wysokosci 1 lotek — 
drazklemt sterowym. Obok pedal6w za- 
mocowane byly orczykl do hamulcdw 
mechanieznyeh gldwnego podwozia. 
Przed tablica. przyrzaddw miesctl sie. 



zbiornik pallwa z paliwomlerzem ply- 
wakowym, zakonczonym wystajqcym 
poza kadlub drutem. 

Tab] lea przyrzaddw posladala przyrza- 
dy: wysokosclomlerz, prqdkosclomierz, 
busolQ, zakrqtomlerz, wariomctr, obro- 
tomlerz, tnanometr clsnlenla oleju 
1 temperatury oleju. Na tablicy zamon- 
towane byly dzwlgnlc sterowania kra- 
nem pallwa, dzwlgnle ssonla 1 podgrze- 
wu silnika oraz tablica z napisaml: 
„Prototyp samolotu sportowego „Czaj- 
ka" konstrukeji St. SoBkowa i data 
16.IV.19SS r.". Obok tabllcy przyrzgd6w 
byla zamontowana diwlgnia sterowania 
przepustnlcy (gazu). 

Oslona k.ibiny skladala sh; z trzech 
cz^scl: z przedniego. tylnego wiatro- 
chronu, Srodkowej ez?4cl otwieranej na 
prawa. strong. Llmuzyna posiadala 
zrzut awaryjny. Szklelet z drewna kry- 
ty plexlglasem gr. 2 mm. W przednlm 
wlatrochronie znajdowal sl^ wywietrz- 
nik, Srodkowa cz^6 posladala wzler- 
nlk odsuwany do tylu. Kadlub posladal 
4 wziemlkl do montazu i kontroll 
linek napQdu sterowania. Wewnqtrz ka- 
blny za Eledzenleim pllota byl wzlernlk 
do baga^nlka. 

Usterzenie pozlome o obrysie prost<>- 
kgtnym, wykonane Iqcznie z zakoncze- 
nlem kadhiba. Stery mocowane za po- 
mocg dwoch EWorznl. Pokrycie statecz- 




nlkftw kryte sklejkg, sterdw pl6tnem. 
Nap^d ster6w wysokoloi llnkaml (na 
zewngtrz). Stery klerunkowe byly sprze,- 
zone ukladem dzwlgnl z popychaczaml 
do sterowania normalnego oraz do roz- 
chylania ster6w, co tworzylo hamulec 
aerodynamlczny. Na koficu belkl kadlu- 
ba znajdowalo sie. iwiatto pozycyjne. 

PoSwozie skladalo sie. z .podwozia 
gldwnego i przedniego (nosowego). Pod- 
wozie glowne amortyzowane amortyza- 
torem olejowo-powletrznym, przednie 
sznurem gumowym. Na konstrukeji 
podwozia przedniego zamontowany byl 
tlumlk drgan. Rozstaw kdl podwozia 
gldwnego 2,40 m, odstep miedzy pod- 
woziem przednim a glownym 1,80 ia. 
Wymiary k61: podwozia gl. 420 x 180 mm, 
przednie 300 x 150 mm. 

Zesp61 napfjdowy. silnik 4-cylindro- 
wy „Praga D" o mocy startowej 75 KM 
przy obrotach 2640 obr./min. Rozruch 
re^zny. Smigio dwuplatowe, stale, dre- 
wniane typu ,, Piper" model 720 o sred- 
nicy 2,10 m. Zbiornik pallwa na 3 h 
lotu. Zbiornik oleju o pojemnosci 9 1. 
Na przednlej wredze kadluba byla Scla- 
na przeclwogniowa. Oslony silnika 
z blachy duralowej zapinane na 4 za- 
plnkl. 

Malowanle. Calosc platowea malowana 
byla na kolor soczystozlelony, oslony 
silnika — czerwone. Konee skrzydel 
1 sterdw — srebrzyste. Z boku kadluba 
przejSeie strzala ku dolowl do zakofi- 
czenla skrzydla — srebrne. Chodnlkl na 
skrzydle — srebrne, Na obu bokach ka- 
blny napisy „Czajka" w kolorze srebr- 
nym. Smigio i kolpak — czerwone. 
z czarnym ! srebrnym, Wneitrze kabl- 
ny — kolor jasnobl^kltny. Tablica przy- 
rzaddw: bokl — czerwone, Srodek — 
czarny mat, Na zewnetrznych powierz- 
chnlaeh statecznikdw kierunkowych na- 
malowane byly znakl wykonawcy w ko- 
lorze srebrnym. Samolot ot1 spodu ma- 
lowany byl na kolor jasnoblekitny. 
Podwozie gldwne ma kolor srebrny, te- 
leskopy - czerwone. Podwozie przed- 
nie - czerwone. Wszystkie owlewkl, 
prdcz owiewkt skrzydlo — kadlub — 
byly zroblone z plexiglasu. 



Dane teclintczne 

Rozpletoic 
DlugoSd 
WysokoS6 

Powlerzchnia nosiia 
Wydluzenle 
Cle.4ar wlasny 
Ci^zar uzyteczny 
Cie.zar calkowity 



S,20 m 
6,40 m 
2,20 m 
10 m* 

I 

320 kg 

150 kg 

470 kg 

Obciazenle powierzchnl ndSnej 

47 kg/m' 

Obcinzenle mocy , 6,1 kg/KM 

Osi^gi: 

Pre<3kos6 maksymalna 19S km/h 

prqdkoSc przelotowa 150 km/h 

Pre,dkose wznoszenia 3,3m/sek 

Pulap (teoret) 3800 m 

Czas lotu 3 n 

Zasiqg K m 

Hozbieg 80 m 

'Dobieg 120 rn 
Zuzycle pallwa 12,5 kg/ISO km 

STANISLAW SOBKOW 
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KLUBY I MODELARNIE LOK 



ModelarnJt w Zarzadrie WoJew6dxkim LOK w Kzeszowie 



L. 
P- 


Nazwa modelarni 


Rodzajc 
prowadzoncgo 
szkolcnia 


Dokladny adrcs modelarni 

y 1 • 


Dni i gcdziny zajec 


] ii i if- i nazwisko 
instruktora 


1 

2 

3 

4 

5 
6 

7 

a 

9 
10 


Wojewidzki Klub Mod. 
Okretowa 

].■■■:.: sir/.i 

Szkolna 
Kotowa 
Loinicza 

Kotowa 

Szkolna 
Szkolna 
Szkolna 


lotnicze 
okrctow* 

lotniczc 

lotnicze 
kolawc 
lotnicze 

kolowe 

lotnk^c 

szkolne J okrft. 
lotnicze 


Rzeszow, PL Kilinskiega 1 

Rzcszow, ul. Moniuszki, 5 Szkola Specjalna 

D.K.D* i M. Rzeszow, Lwowska 5 

Szkola Podst. Lutowiska, pow, Ustrzyki 
Szkola Pcdst. Lysa G6ra, pow. Jasto 
P. D. Dz. Szebnie, pow. Jaslo 

Tcchn. Mechanic?; nc Stalowa Wola, uL Hutnicza 

Szkola Pod st. Nr 3, Jaroslaw, ul. Spytka 
F+ D. Dz. Jaroslaw* ul. Swierezewskicgo 
Szkola Podst. w Besku, pow. Sanok 


wtorck — czwartek 16,30— IS. 30 
piatek 17.30—19.30 
sobota 14.30—17.30' 
poniedzialek — wtorck — sroda 
— czwartek 18—20 
wtorck — pi atck 16 — 13 
czwartek — pia_tck 13—15.30 
ponicdzialki — Srody - — 

piatki 14 — I© 
wtorck 16—19.30 

caly tydzicn 17 — 19.30 
wtorck — piqlek 17 — 19 
wtorek — pia^tek 14.30—17 


Andrzej Trzeciak 

Stanislaw Bit win 

Mieczyslaw Bcdnarski 
Kazimierz Garstka 
Wojciech, Furman 

J6zef 2ima 

in*. Stanislaw WesO- 

lowgki 
Mjeczyslaw Czupajlo 
Jan Kakol 
Jdzef Muszyriski 



POD OPIEKA SPOLDZIELCOW 



Od dluzszego Juz czasu na wnrszaw- 
sklm osiedlu WSM Ok^cle dzlala przy 
ulJcy Tanskleeo modelarnia, skupiaja.- 
ca gifiwnle mlodzlez po pierwszej... 
dziesiqtce lat, cboc 1 starsi wiekiem 
tez nieraz pojawlaja. si^ w tych mu- 




Wystawa cieszyta sfe, duzym saints- 
resomanlem zwledzajucych, a u wie- 
tu z nicft, zujlaszcza kilku- i kitfeii- 
nastolatkdw, wzbudzila powazne chq- 
ci do majsterkowanlQ, przyspatzajqc 
modelarstwu nowych zwolennlkdw. 



rach. Jej dzialalnosd subsydiuje War- 
szawska Sp61dzielnia Mi eszkaniowa , kt6- 
ra udosl^pnila r6wnlez lokal, a saraym 
poczynaniom patronuje wytw6rnia 




Kierownik akqckie.j mo del ami JA- 
CEK KUCHARSKI przy szkolnym 
vnodelu „Jezyka", wykonanym przez 
najmlodszego modelarza OFcecla, sto- 
facega vrtainle obofc nlego — JA- 
NUSZA ZAWILmsKIEGO. 



Sprzqtu Komunikacyjnego Oke.de. Nic 
wise dziwnego, ie w zainteresowanlach 
mlodoclanych modelarzy dominai^ prze- 
de wszystkim konstrukeje lotnicze. 




serie. modeii redukcyjnj/ch samo- 
lotdtv: tarystycznego RWD-13, raj- 
dowego BWD-), pasazerskiego RWD- 
-II I myiliwsklega PZL-H-C — wy- 
Konat WACMW ZARUDZKI, pra- 
couinfk WSK Okecie, Jeden z naj~ 
starszych tu modelarzy. 



Przeglqdem ich trzyletniego dorobku 
stala si^ ostatnio ciekawa wystawa 
w osfedlowym klubie WSM. W cla.gu 
tygodnia przewln^io si^ przez nla. okoio 
100B os6b, ogla_da3a.cych z zainteresowa- 
niem prezentowape ekspotiaty. Organi- 
zatorzy wystawy, korzystaj^c z bliskoS- 
ci zaklad6w lotniczycli i dobrych sto- 
sunk6w z PLL LOT, poszerzyll zakres 
ekspoiycji, demonstrujqc przy okazjl 
szereg urzqdzeA samolotowych, nawiga- 
cyjnych oraz element6w wspiiczesnego 
wyposa£erUa person elu latajqeego, po- 
zwalajacych, cho6 skrotowo, zapoznac 
zwiedzaj^cych z osiqgniqeiami polskiego 
przemyslu lotniezego. 

"W czasie trwania wystawy przepro- 
wadzono r6wniez wsr6d przybywaja.ee] 
mlodziezy specjalnq attkiete;. Zestaw py- 
tafi opracowano tak, by m6e si^ zo- 



rientowafi zar6wno w modelarskich zain- 
teresowaniach uczestnikiw. jak tez i w 
poziomie ich wledzy o lotnictwie. Wy- 
nlki ankiety stanowie b^dq niewa.tpli- 
wle pomoc dla kierownictwa modelarni 
J samorzgdu osiedla w Ich dalszej pracy 

-Sfystaw^ zakonczono lotnicza. zgaduj- 
zgadul^ dla najmlodszych. Prowadzil ja. 
bardzo dowcipnie Zdzislaw Nowak, a w 
Jury zasledli: znany" dzialacz modelar- 
ski int. Witold Jeluri, pilot stani>i:iw 




Wirod prezentoujanych eksponat6w 
nie zabrakio i tych, z na}rtovoszej 
dziedziny modelarstwa totniczego — 
oto poglqdawe rafcietki zrobione pod- 
czas zaje.6 przez zespot mlodych mo- 
delarzy. W pTzyszto&cl chlopcy z Oke.- 
cia zamierznjij ttuorzyc i inkle, ktd- 
re b?d<i mogly uiznieifi slq w po~ 
taietrze .. 



Krasood^bski z PLL LOT (kierujacy tu 
zarazem pracownia modelarstwa lataw- 
cowego) I Jacek Kucharski — kierow- 
nik ok^ckiej modelarni. 

A oto kilka mlgawek z wystawy, 
uchwyconych obiektywera reportera. 

Tekst 1 zdjqcfa Lech Czaplifiski 
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KIELECCY 
MODELARZE 



Co mozna zroblG w dwudziestu osmiu 
modelarniach? Okazuje sle., ze wiele. 
Kielce nie nalezaly przez dlugle lata 
do czolowych „potentat6w" w tej dzie- 
dzlnie. przynajmniej jezeli chodzi o ilos6 
pracownl. Inaczej jednak bylo z jako- 
scla dzialalnosci modelarskiej — roz- 
Wljala sie. ona we wszystklch dziedzi- 
nach, od szkutnlczego poczawszy, a 
skonczywszy na modelarstwle rakieto- 
wym. w tych wtasnie 28 modelarniach 
rozmleszczonych na terenie wojewodz- 
twa wyrosla nie tylko kadra motlelarzy, 
lecz i Instruktor6w, a takie czolowych 
krajowych zawodnlk6w. Zarzad Woje- 
w6dzki LOK w Kielcach dokonal ostat- 
niS z okazji uroczystego plenum po- 
swi^conerau XX-leciu organlzacji pod- 
sumowania swoieh osi$gnie6 takze 1 w 
dziedzlnach modelarskich. Okazuje sle, 
ze wyszkolono w tym okresie ok, 4 tys. 
modelarzy, kt&rzy wybudowali 1132 mo- 
dele. 

W cla,gu minionych Iat nastapil nle- 
maly rozwdj szeregu pracowni, a na 
czolo wybily sie. modelarnle w samych 
Kielcach, w Kozlenlcach, Kowali, Skar- 
zysku 1 Radomlu. Na szczeg61ne wyrdz- 
Wenie zasluguje modelarnia klelecka: 
wychowala ona pleclu mlstrz6w Folski, 
takich iak Latkowski, Kr61, Cybuch, 
Bilsk! l Michaleekl. Niekt6rzy z nich 
tlggn^lr po laury miedzynarodowe. 
Kieleccy modelarze znani sa w kraju 
z udzialu w llcznyeh zawodach i wy- 
stawach, a lch mlejsee zawsze Jest w 
czo!6wce, 

Kielecka LOK ma szerokie plany w 
dziedzinie rozwoju na swoim terenie 
modelarstwa. W ramach ofcnsywy tej 
organlzacji na teren szk6t podstawo- 
wych 1 srednich Juz w najbllzszym 
czasie nastgpi otwarcle nowych pra- 
cowni a takze zwlekszy sie, wyposaie- 
nie istnlejacych. Zapowiedziano np. 
przyznanfe 30 modelarniom bogatych 
zestawow, z ktfirych kaidy ma war- 
tos6 ok. 30 tys. zJ. Fostanowiono przy- 
zna6 Je przede wszystklm pracownlom 
przy domach kultury l domach dzlec- 
ka. Plerwsze dwa zostaly jui nawet 
wr<>czone z okazji uroczystoScl zwiazn- 
nych z tegoroczhym Tygodniem LOK, 

Na tym si§ nle koncza plany organl- 
zacji, Modelarstwo kteleckie zmlerza do 
tego, aby w roku 1970 posladac 90 pra- 
cowni, w ktorych szkolifi sie, ma 2T0O 
modelarzy. Na podkreslenle zasluguje 
fakt, ze wielktego poparcla dla LOK 



HUMOR 



HMHMHH PO/M/IG/I 

Andrzej Holewka — Komorowice 222 
now. Bielsko Blala, poszukuje swiecy 
do sllnika spalinowego „Allag" — 2,5 
Cm' — kupi za gotdwke, lub wymleni 
za balse, 

Bogdan Blalecki — Solec Kujawski, 
ul. Zwirki 1 Wigury 11/T, poszukuje 10 m 
gumy modelarskiej, za kt6ra. proponuje 
silnik od wycleraczkl samochodowej 
(Stan dobry) lub zaplacl got6wka. 

Jan Ri.wiek — wies Plalkowniea, 
p-ta Sadowne pow. Wegr6w, woj. war- 
szawskle, poszukuje nru 6,64 „Modela- 
rza". 

Zblgniew Waszyiko — Kwiflzyn, ul. 
Gimnazjalna 5, zakupl „Modelarza" od 
nru 1 do 12/1958. W zamian mo2e dac 
silnik „Jask61ka 2". 

Roman Chrzastek — Opole, ul. Ka- 
towlcka 11/3, wymleni plany okre- 
t6w radzieckicb 1 ,Kir6w >> , ,,SkoryJ", 
..Swlerdlow" oraz ralesl^cznik „Model 
Magazine" za inne plany 1 czaso- 
pisma. 

Marek Wielkiewiez — Llmanowa, Ry- 
nek 26, woj. krakowskie, zakupi rocz- 
nikl „ModcIarza" z lat 1955—1961 oraz 
numer 1, 2, 3, 4, 5/62 r. 1 7/1963, 

Mlkolaj Chyl — Grztni^ca, pow. 
Szczeclnek, poszukuje „Modelarza" nr 
1, 2, 3, 12/1959, 3, 12/1960, 3, 4, 5, 7, 6, 
9, 10, 12/1961, 1, 4/19«3. Posiada do od- 
sta.plenia „ModeIarza" z lat 1956, 1957 
I 1958, plany angielskich Samolot6w 
z II wojny swlatowej oraz znaczki 
pocztowe parlstw Amerykl LacinskleJ. 

Ferdynand Chrobak — Mikuszowlce 
Si., ul. Olszdwkl 1, posiada do odsta- 
pienla kilkanascie tytu!6w czasopism 
technicznych krajowych i zagranlcz- 
nych, ksiqzkl o tematyce lotniczej, ko- 
lejke. elektryczna w rozmiarze HO, 60 
mb szyn (proste, lukl, zwrotnice, 
skrzy2owanla), Poszukuje nr 7/60 „Mo- 
delarza". 



udzielaJa w tej mlerze Kuratorium 
1 Inne wladze szkolne. Zainteresowane 
w rozwoju polltechnlzacjl w szkolach 
daja one organlzacji daleko Idace 
uprawnienla I spleszq z pomoca mate- 
ria lowo-finansow^ . W tej przychylnej 
atmosferze z pewnoseia dojdzle do szyb- 
klej reallzacji ambitnych planow, a dzia- 
lacze modelarscy w kraju beda mieli 
satysfakcj^ w obserwowaniu stale ro- 
snacego znaczenia swojej ulublonej dzie- 
dziny. 

R. Gal. 




B. Pawlickl — Mielec 3, blok S.4^7,' 
woj. rzeszouskie, posiada do odsta- 
pienia ze.bate przekladnie stozkowe, 
lozyska 1 waly maiej srednicy oraz 
kompletne roczniki czasopism „Mode- 
larz", „Skrzydla 1 Motor", „Skrzydlata 
Polska" oraz „Morze". Poszukuje ra- 
dzlecklch tranzystor6w PI 3, P14, W401. 



FLOTYLLA OKR|T6W 
NRD 

W JAtYM MODELARZU" 

W nrze 1/65 „MaIego Modelarza" 
zamieszczone zostang plany wedlug 
kt6rych moina b^dzie zbudowad 
trzy jednostki marynarkl wojennej 
NRD. 




ROK X, I R 116 
B R I Z I I I 

Redaguje Koleglum w skladile: 
BOGDAN GABRYSIAK, J AH 
MARCZAK, ANDRZEJ A. MRO- 
CZEK, I REN A NOWAKOWA ( re- 
da k tor naczelny), MARIAN HOZ- 
WENC, STEFAN SMOLI3 (tekrt- 
tarz redakcjl). mgr Ini, BOHDAN 
WEGRZYN. 

WYDAWCA 
ZARZAD GtOWNY 
LIG1 OBRONY KRAJU 

Ad re j redakcjl t Wanzawa, ul, 
Choclmtka 14, tel. 45-12-31 wew. 79. 

Prenumeratq na kraj przyjmuja. 
urzqdy pocztowe, listonoize oral 
oddzialy 1 delegatury „Ruchu". 

Mozna row nle* dokonywac 
wplat na konto PKO Nr 1-6-100021 
— Centrala Kolportazu Praay 1 
Wydawnictw ..Ruch". Wanzawa, 
ul. Wronla 23. 

Preaumeraty przyjmowane iq 
do IS dnla mtesinca poprzedzajq- 
cego okrea prenumeraty. 

Cena prenumeraty: 

kwartalnte — if 7,5* 
p61rocznle — zl is.— 
rocznie — zl 30.— 

Prenurnerat? na zagranie^, kt6- 
ra Jest o 40% drozsza — przyjmu- 
Je Bluro Kolportaiu Wydawnictw 
Zagranlcznych „Ruch". Wanza- 
wa, Wronla 23, tel. 20-46-66. kon- 
to PKO Nr l-s-100024. 

Egzemplarze numer6w zdeak- 
tuallzowanych mozna nabywad w 
Punkcle Wysylkowym Prasy 
ArchlwalneJ „Ruch", Warszawa, 
ul. Srebrna 12. konto PKO Nr 
114-6-700041 VII O/M Warszawa. 

Przedruk dozwolony tylko is 
podanlem zrfidla. Druk WoJsk. 
Zakl. Graf. W-wa. Zam. nr 1303, 
Z-10. Naklad 28 025 egz. 



CZASOPISMO 
ZALECONE 
DLA BIBLIOTEK 
SZKdt LICEALNYCH 
PISMEM 
MIN. OSWIATY 
NR P0/3-308/S7 
x dnla 21. III. 1957 r. 



wntektikie 



NIE TYLKO 2AGLOWE 

Nancy Newell z Norfolk demonstruje model radiem 
kierowanego katamarana, ktory ma dlugoSC 3£ call, 
jest wyposaiony w Jeden iter powietrzny i dwi stery 
wodne, silnik o pojemnoSd 5 cm' i Jak glosi ootatka 
— szybcie j 1 sprawniej wykonuje mane wry od trady- 
cyjnych model! Jednokadlubowych. 




R A D IOST E RO W AN A 
LATAJj\CA TACZKA 

Na zawodaeh mo;! ell re- 
dukcyjno-latajacych, ktore 
odbyly sie we Francji, za- 
wodnik E. Galland zade- 
monstrowal lataja^ tacz- 
ke sterowana. radient (apa- 
ratura 8-kanalowy Varlop- 
hon). Dlugosc modelu 
mm. SzerokoSfi SOO mm, 
Ciezar 2400 G, PredkoSc 
60 km/h, Profit skrzydja 
GOt. 136. Silnik Veto «. 



W POLSCE TEZ... 

W nrze 10/61 „Modelarza" umleicllKmy tnakiete, kolcjowq 
olbrzym zbudowana. we Francji. Jak sie, okazuje, w Police 
i6wiiicz ma my modclarzy, klorzy posiadajq podobne ma- 
klety. 

Na zdjcciu niakieta Fr. Dzikowikle(o z« Srody Pozn. Ma- 
le lets posiada wymiaty 150 x lot cm, 32 m lorowlsk, 11 zwrot- 
nic, 35 lamp ulicznych. Budynkl wykonane w ilylu gGrsl- 
skim, nalomiast wldoczny /amck w golycklm. 





NASTl-PCA ..BATOREGO" 

Na zdjeciu przedstawlamy model slatku transallantyckiego 
zaprojektowaneeo przez lnstytut Morskl w Gdansku dla 
Polaklch Llnii Oceanlcznych. Jest on Jrtln.i z wersii nastepcy 
staruszka, „Batoreso". Model wykonany jest W skall 1:20». 




KONKURENT HENRYKA PSZCZ&KOWSKIEGO 

Wielokrotnie publifcowaliSmy jui zdjeeia roznych modeli 
pojazdow kolowyeh kol. Henryka Pszczolkowskieso z Wal- 
brzycha. Ponizej zamieszczamy zdjeeie Jego konkurenta co 
do lloSci wykonanych modeli jak i dokladnoscl ich wykona- 
nia. Wykonawca tycS prac, p. Edward Soltis, mieszka 
w Yonkers w stanie New York, a zdjecie zaezerpnehiray 
z czasopisnia American Modeler", 




i 

♦ 

i 
♦ 
♦ 
♦ 
♦ 

i 

♦ 
♦ 

♦ 
♦ 

i 
♦ 
♦ 
♦ 



♦ 
♦ 

►<s> 



